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低空经济“飞入”县域
“在长江上不停航也可以收

外卖。”
“无人机植保作业亩均成本

降低不少。”
“山里的松茸能运出来了，我

们收入也涨了。”
这些曾经听起来像“天方夜

谭”的场景，如今正一个个变成现
实，也让人们对低空经济的应用
场景有了更大的想象空间。当低
空经济“飞入”县域、遥守林田，还
将会有多少“不可能”成为“可
能”？

“低空”在县域的多种可能
2020年 10月，中国民用航空

局批准首批共13个民用无人驾驶
航空试验基地（试验区）。短短几
年，从试验到应用，低空经济进入
县域，被广泛应用在农业植保、救
援保障、物流运输等多个领域。

中国信息协会低空经济分会
副秘书长彭伟毅判断，2026年将
有可能成为全域场景爆发之年。
他介绍，目前全国已建成400多个
通航机场，约 10%至 20%的县域
已具备常态化作业能力。预计到
2030年左右，全国约有 2847个县
级行政单位都将拥有通用机场或
临时起降场站，配备常驻飞行作
业运营单位，具备常态化低空场
景作业能力。

农林业是低空经济应用较为
成熟的领域之一。2026年农业农
村部公布数据，我国农用无人机
保有量超过 30万架，年作业面积
突破4.6亿亩。

云南省红河哈尼族彝族自治
州红河县总面积超 1.6万亩的撒
玛坝梯田今年春耕时用上了无人

机。当地龙玛村村民李威说：“以
前我们老百姓播种，需要全家人
出动，现在无人机播种，只要一台
就可以把整片秧田都撒播完，省
时又省力。”

云南联飞农业科技有限公司
张智程向记者介绍，一台无人机
相当于原来 20个劳动力，还适配
坡陡、地块小高差大的梯田地形，
实现智能启停、精准作业。

在物流领域，低空经济正在
急、难、险、贵场景下，逐渐缓解运
输与投送难题。

长江作为我国内河航运的
“黄金水道”，船舶往来频繁，但
物资补给却是让船员“头疼”的
事。

“过去上岸采购要换乘交通
艇，费时费力。遇上突发疾病，
连药都买不上。”在安徽芜湖段
跑船的小田感慨，“现在方便了，
不用停船，无人机就能把外卖和
急需品送到船上。”安徽东汇船
舶交易服务有限公司副总经理
张远表示，无人机运输突破了传
统物流瓶颈，“在线下单”结合

“无人机配送”打通了水上配送
的“最后一公里”，实现了物资的
分钟级配送。

在交通不便的山区，低空运
输更体现出独特价值。

“原来往山上运树苗全靠人
力背，来回一趟四个小时，一个人
一天也就能背三四十公斤，累得
不行。”在湖北神农架林区参与防
火林带建设的小李告诉记者，“现
在改用无人机，单次能运30公斤，
十分钟就完成一趟，一天能跑六
七十趟。本来计划两个月完成的
任务，无人机七天就干完了。”

湖南杰飞无人机技术有限公
司董事长谭检武向记者介绍，以
运载无人机为代表的低空应用，
正在改变高山、密林等地区的运
输模式。这不仅是效率的飞跃，
更是对人员安全的根本保障。

直升机与无人机在县域应急
救援中也逐渐走向常态。

安徽汉驰通用航空有限公司
总经理李泽芳告诉记者，直升机
救援响应时间较传统地面方式缩
短 60%以上，并可抵达地面力量
无法覆盖的复杂地形。目前，皖
南山区县域已搭建起“县域医院
到市级三甲医院”的空中急救通
道，单次转运时间从2至3小时缩
减到30分钟以内，为心梗、脑卒中
患者抢出黄金救治窗口。

多场景应用存在现实痛点
2024年工信部等四部门印发

《关于推进低空经济在县域落地
的指导意见》后，行业正式进入快
速发展、规模化落地的加速期。
与此同时，低空经济在县域深处
的“成长烦恼”也逐渐浮现。

安徽大学电子信息工程学院
副教授陈伟认为，基础设施相对
薄弱，起降点、通信导航设施在县
域覆盖不足，专业人才配备和运
营服务能力水准不一等都是现存

“痛点”。
广西智都信息科技有限公

司创始人杨扬直言，受起降点数
量限制，无人机配送还无法实现
更快地从快递站送达消费者手
中。

民航安徽监管局运输处三级
调研员朱小兵告诉记者，一些偏
远乡镇、山区、水域通信信号弱、

导航精度不足，这是影响低空设
备安全运行的突出问题。

“无人机作业时，通信距离受
限，遥控距离约 2.5千米，偏远山
区信号覆盖不足。”谭检武说，在
山地等复杂地形作业时，无人机
信号可能因山体遮挡而衰减甚至
断联，个别地区还存在地磁干扰
现象。

低空经济在县域多场景应
用，对于产业链中游的运营服务
环节也提出了较高的要求。但
从事服务的一些运营团队和操
作人员，存在着经验欠缺、专业
素养不足甚至不具备作业资质
的问题。

“低空经济发展在电力、铁
路、农业等领域，对于具备资质的
专业人才需求非常大。”彭伟毅指
出，截至2025年底，中国民航局公
布 的实 名 登 记 无 人 机 总 数 为
328.7万架，但可以执行飞行作业
的飞手仅有23.7万人。

人才素质良莠不齐直接影响
作业效果。谭检武分析，当前低
空经济特别是无人机应用端，面
临的核心问题并非技术，而是人
才素质参差不齐和市场的低价恶
性竞争。部分“飞手”责任心不
强、技术不精，不仅影响作业效
果，抹黑了行业形象，更带来了严
重的安全隐患。

在物流运输领域，自然与技
术等因素仍是影响无人机配送的
现实难题。

“天气、电池续航，这些问题
会直接影响配送时长和距离。”
从事物流运输的秦先生告诉记
者，目前遇到 6级以上的大风天
气，就会停止作业，虽然个别机

型可抗 7级风，但也仅限短时飞
行。

更需警惕的是，低空经济具
有鲜明的数字经济属性，海量飞
行数据关乎商业机密乃至国土
安全。中共重庆市委党校方旭教
授指出，低空经济全链条运行依
赖海量、实时、高精度的动态数
据，数据流动带来的安全风险呈
现多层次结构，加快构建专门化、
系统性的数据安全法律规范体系
迫在眉睫。

“升级”护航低空更好服务县
域

低空经济遵循“先运货、再运
人”的路径，先在边缘地带试点，
再逐步向城市密集区推进，这是

“安全优先”下的稳妥选择。
《中国低空经济发展指数报

告（2026）》显示，2025年，我国民
用无人机整机总产值达 1761 亿
元，同比增长约 20%。西部证券
投资顾问向宇分析测算，到 2030
年末，民用无人机整机在县域发
展规模预计可达 2500到 5000亿
元。

低空经济在县域发展有着广
阔的发展空间，陈伟认为，发展关
键在于因地制宜、融合本地特色
资源，打造可持续的商业模式和
标杆场景，如增加起降点和智能
机巢，推动应用常态化。

“发展低空经济，各地不可盲
目复制其他县域的经验。”彭伟毅
强调，要结合各县域实际情况，发
展可以跟本地传统产业行业相结
合的低空作业场景，才能让这个
新兴产业模式落地扎根，获得长
足发展。


