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朝鲜海军挑战“工业规律”

本周，朝鲜自行建造的5000吨
级驱逐舰二号舰在下水中遭遇严
重事故。朝鲜努力向外界展现的
先进军事强国形象背后的工业底
子，以某种形式呈现了出来。

假设有一位关心朝鲜海军建
设、且每日关注朝鲜官方新闻网站
更新的研究者，那么 5月 22日早上
他/她的心情可能会随着打开朝中
社官网，看到《新建造驱逐舰下水
典礼举行》的标题时经历一次波
动，在点开新闻看到正文时经历又
一次波动，并在当天下午看到驱逐
舰事故状况的照片后再经历一次
波动。

原因很简单，5月21日，朝鲜自
行建造的 5000吨级驱逐舰二号舰
在下水时遭遇了严重事故，且从事
后的卫星照片来看，这艘舰已处于
完全侧倾的状态。

就在不久前的 4月 25日，朝鲜
成功举办了该型驱逐舰首舰“崔
贤”的下水仪式，包括金正恩在内
的许多朝鲜军政高级官员都到场
参加。此次拍摄的卫星照片显示
在船厂滑道边建起巨大观礼台，新
闻报道称金正恩出席观看，可见二
号舰下水仪式的隆重程度应不亚
于首舰。

根据“崔贤”舰的下水仪式流
程推测，在下水事故发生前，宣布
舰名、接舰部队授旗等相关仪式应
该已经举行，因此这次下水事故是
在朝鲜军政高层、大量船厂和清津
市观礼群众以及朝鲜人民军海军
接舰部队的“众目睽睽”之下发生
的。

有鉴于此，再加上大型水面舰
船下水事故必然会被外界通过卫
星照片等形式发现且公开，所以朝
鲜官方并未进行掩盖消息的徒劳
尝试，而是与此前朝鲜数次发射卫
星失利一样，选择了公开报道。只
不过，比起卫星发射还有火箭升空
照片这样“光明的开始”不同，下水
事故实在难以在照片上有“好的开
始”，所以最终的报道只能以有文
字而无画面的形式呈现。

由于朝鲜一个月前已经成功
地在朝鲜西海岸的南浦造船厂将

“崔贤”舰下水，此次事故在发生之
初多少有些令外界意外。但考虑
到朝鲜几个造船厂的配置差异，即
使是同一型舰船，在下水过程中使
用的方法和舰船下水时的建造状
态都有显著分别。

在南浦造船厂内，“崔贤”舰在
岸上船台建造完主要结构后，通过
水平移动至南浦造船厂的浮船坞
内，并通过向浮船坞注水实现了舰
的下水，随后拖航到码头上进行后
续舾装和下水仪式。而清津造船
厂在舰体主结构完成建造后，则是

水平移动到船厂的下水滑道上，通
过横向下水将舰体放入水中，下水
仪式自然也在距离滑道不远的岸
上举行。

横向下水作为舰船常用的下
水方式之一，长期以来为工业界运
用，在技术上不存在难以逾越的困
难。在一些依托河道建设的船厂，
为了能建造大长度船舶，往往采取
横向下水的方式，避免纵向下水的
船只阻塞航道、乃至长度过大无法
下水。

当然，由于船舶入水时处于横
向倾斜状态，需要船只在下水后依
靠船本身的回复力矩自动扶正，这
对船舶在下水时刻的重量分布有
一定要求；再加上不少船舶的下水
过程实际上是被“扔”进水中，需要
承受一部分冲击力，因此对下水状
态时船上设备的安装也有一定要
求。

“崔贤”级导弹驱逐舰在设计
上无疑是一艘重武装战舰，舰上的
127毫米主炮，甲板下各种尺寸的
74个垂直发射单元，甲板上的鱼雷
发射管、导弹发射架、近战枪炮等
武器，高大的上层建筑和舰桥顶
部、桅杆上的各型雷达和天线，这
些都会降低该舰的复原性，加上不
少精密设备在横向下水时可能会
因冲击受损，因此尽管都是下水仪
式，但从 5月 21日以前的卫星照片
看，清津造船厂的这艘驱逐舰在下
水状态时安装的舰上设备看起来
比“崔贤”舰更少，包括 127毫米舰
炮、近防武器、导弹发射架等在内
的各类武器都没有安装，垂发系统
显然也没有完成全部安装。从技
术上看，此时的5000吨级驱逐舰二
号舰符合一艘要以横向形式下水
的舰船的一般特征。

清津造船厂的横向下水滑道
由来已久。早在日本殖民时期，清
津造船厂的前身——清津造船铁
工所就在这里。上世纪 60年代后
朝鲜扩建该船厂时，一方面扩大了
工厂面积，另一方面也建设了更大
的船舶下水设施。由于清津港港
区尺寸有限，出于减小舰船下水作
业对港内其他活动影响等诸多考
虑，采用横向下水船台设计。

尽管不少评述认为横向下水
只适合吨位较小的舰船，但清津造
船厂的这一船台实际上是朝鲜东
海岸最大的舰船建造设置之一。
凭借这一 250米的横向下水滑道，
清津造船厂在上世纪70-90年代建
造了一系列大吨位船舶（对朝鲜而
言），包括多艘 1.4 万吨散货船、
5000吨级冷冻货船，以及因为执航
朝鲜到日本海上客运航线而为外
界熟悉的9000吨级客货两用轮“万
景峰”号。从单纯的技术角度来

说，朝鲜5000吨级驱逐舰虽然是首
次在清津造船厂建造，但绝非该厂
从未接受过的“吨位跃进”。

根据 5月 22日朝鲜官方新闻
描述，事故原因是“在下水过程中，
由于指挥不当、操作不慎，没能保
障底盘移动的平行度。结果，船尾
部分的下水滑墩先脱落，部分区段
的船底破洞，导致舰船失衡，船首
部分没有脱离船台。”就普通人刻
板印象中的舰船下水画面而言，这
一过程也许有点难以想象，但结合
清津造船厂的横向下水滑道设计
和后续外界公布的事故卫星图，不
难想象整个事故的大致发生情况：

在驱逐舰下水的过程中，因为
各种原因导致舰船没能平行滑向
水中，而是船艉部分先行入水，船
艏部分则搁在了岸上。由于全舰
处于向右舷倾斜的状态入水，下水
的冲击加剧了舰体向右的倾斜，而
搁在岸上的舰艏则阻碍了舰体的
回正。这一过程中，舰体舯部与船
台边缘发生剧烈摩擦，不少的海水
通过上层建筑上未被封闭的口盖
（这在建造中的舰船上极为广泛）
进入舰内，导致舰艉重量大增；再
加上清津港潮汐之间20-30厘米的
潮位差，进一步压迫舰艏难以从岸
上脱离，同时可能加剧了舰船右倾
的幅度。

在目前公布的、仅有的一张拍
摄于 5月 22日的卫星照片中，我们
可以看到事故发生后第一天时舰
船倾斜的严重程度，以及朝鲜方面
采取的一系列抢救措施。舰船本
身已呈 90°向右横在滑道边的水
中，舰舯后部已至少有一半没入水
面，舰艏大约占全长 1/4的部分仍
搁置在岸上未能下水。

朝鲜方面出动了一艘起重船
和一艘拖船，似乎是希望将该舰的
舰艏部分吊起并拖曳下水，若干艘
小船也靠上了舰艉，似乎是充当包
括可能的潜水员水下摸排等工作
的临时平台。同时，朝鲜用大量的
蓝色篷布试图遮盖事故现场，显然
即使对外公开了消息，也不希望外
界太真切地看朝鲜的这个笑话。

在任何国家，在船厂下水的军
舰即使出了纰漏，首选方案也是尽
力挽救，像朝鲜这样在国力有限、
海军建设资源更为有限的情况下，
全力挽救下水事故中的主力舰必
然也是首选。

就该舰目前情况来看，由于预
舾装程度较低，所谓5000吨级驱逐
舰此时的重量远没有其标称的那
么大，主要仍以钢制舰艇结构为
主。因此，如果用“把大象装进冰
箱”的野兽逻辑归纳拯救该舰的步
骤，也无外乎：1.将舰艏部分下水，
2.将全舰扶正，3.排空舰内积水并

彻底维修，4.继续进行后续舾装建
造。额外要注意的情况则包括施
救过程中防止更多海水进入舰内，
以及全程避免该舰继续向右倾斜
导致彻底倾覆。

尽管朝鲜没有太多先进的打
捞和救援设备，相关人员进行复杂
船舶扶正的经验也必定缺乏，但如
果在未来几天内能调集足够数量
的浮箱、浮囊以及充放气设备，再
配合合理的救援方案与大量现场
施工，如果不再遇上各种意外或次
生事故，将该舰扶正确实大有希
望。

至于舰上的维修，一来预舾装
度低能够省去不少修复的麻烦，二
来朝鲜的该型舰主要用途也就是
个海上导弹舰，对高航速等指标要
求不高，只要整体结构没有不可接
受的严重损伤，继续建造也符合其
效益。

5月 23日，朝中社再次发布了
有关驱逐舰下水事故的新闻，相比
前一天报道中的“船底破洞”“舰船
失衡'，新的报道中称“根据对驱逐
舰详细进行水下及内部检查的结
果，确认与初期发表的资料不同，
没有船底破洞，船体右舷被刮削，
通过船尾部分的救生通道流进一
定容量的海水”。而根据这一情况
得出的维修方案，则是“抽出浸水
隔室的海水，从船台脱离船首部分
来修复舰船平衡性需要 2-3天，修
复舷侧需要10多天的时间”。

这听起来就像定损员为一辆
由于事故进了 4S店的比亚迪汉轿
车出的方案一样简单。

考虑到下水事故的严重性，朝
鲜方面在启动抢修工作的同时也
在进行进一步的责任调查。虽然
网上流传的“枪毙厂领导”的话更
多是一种面对刻板印象的集体无
意识，但在金正恩已将事故定性为

“重大事故”“犯罪行为”和“严重错
误”的情况下，一系列严厉的审查
处分几乎是不可避免的。上一次
金正恩视察清津造船厂时还满脸
堆笑的厂长洪吉浩已于 22日被传
唤至司法机关，朝鲜整个造船工业
界、海军科研机构乃至朝鲜军界的
连带处置也许不会瞬息爆发，但终
究不可避免。

回过头来，究竟是什么导致了
朝鲜海军遭遇如此严重的意外事
故呢？外界的观点自然指向了朝
鲜海军的这轮“大跃进”身上。

毕竟此前朝鲜海军的 5000吨
级驱逐舰首舰“崔贤”下水之时，外
界先是被该舰超高密度填充的舰
载武器和贪多求全的武器种类所
惊讶，随后又被该舰在未进行航行
试验、甚至无法确认完成了全部动
力系统安装的情况下就进行舰载

导弹和火炮的发射试验所震惊，这
种违背一般海军装备研发规律的
行为虽然让朝鲜赚足了眼球，但也
让朝鲜海军的发展充满了危险与
不确定性。

在 5000吨级驱逐舰二号舰的
建造上，选择东海岸的清津造船厂
就是一个看似合理却又问题丛生
的选择。朝鲜自称的东海和西海
被韩国阻隔，因此在大多数装备的
建造上采取自产自用的方式，西海
岸的南浦造船厂建造了“崔贤”舰，
那么东海岸要装备同型舰就要东
海岸的造船厂负责，这对朝鲜海军
而言颇为合理。

而既然 5000吨级驱逐舰是朝
鲜海军有史以来吨位最大的作战
舰艇，选择一个规模大、技术强的
船厂也无可争议。在西海岸，朝鲜
海军没什么选择，除了南浦造船厂
外，没有其他船厂有相关能力和经
验；而在朝鲜东海岸的清津、罗津、
新浦等几个造船厂中，论造军舰，
近年来东海岸主要的工作都在罗
津造船厂，但论造大吨位船舶，确
实是清津造船厂经验更丰富，硬件
设备也更适合。我们看到朝鲜决
策层最终选择清津造船厂，多少也
可以理解他们对于“造大舰”这个
挑战的难度多少是有心理预期的。

但问题在于，清津造船厂所谓
建造大型舰船的“丰富经验”，究竟
是以什么样的方式传承至今的
呢？翻看清津造船厂的历史卫星
照片就不难发现，虽然朝鲜历史上
许多万吨以上的船舶都出自这里，
但在过去20年里，该船厂就没有建
造过类似的大吨位船只。长达250
米的横向下水滑道上只造过几艘
几十米的小艇。

2010年以后，船台甚至被当成
某种修船厂码头，用于停靠一些渔
船、工作船以及维护它们的一座
40米小型浮船坞。此后甚至连浮
船坞也被废弃，并 于 2017 年 底
2018 年初侧沉在了船厂边，让船
厂根本不可能下水任何船舶。清
津船厂此时实际上处于没有任何
活动的半抛荒状态，清津港也成
了一个容纳朝鲜东海岸渔船的渔
港。

直到 2020 年 4 月，这个已经
完全锈成红色的浮船坞才被朝鲜
人打捞上来，并在 2020年 9月搁浅
到船厂边的浅滩上完全拆毁。在
此之后，清津造船厂仍然没有恢复
正规造船业务，而是以某种清津渔
港渔船修理厂的角色对朝鲜渔船
进行一些维护。直到2023年，清津
造船厂才把附近的绝大多数渔船
和渔船残骸清理干净，2024年 3月
清津船厂终于比较彻底地清扫了
通往下水滑道的船台。参考“崔
贤”舰400多天的施工周期，此时清
津船厂才开始建造 5000吨级驱逐
舰的工作。而几十年没有下水大
型舰船的下水滑道迎接的第一位

“大客户”，就是2025年5月21日下
水的这艘驱逐舰。

如果说船厂的硬件决定了船
厂的建造规模，那么船厂的工人则
说明了船厂的技艺。船厂抛荒许
久，船厂工人在长期开工不足、基
本无事可干的情况下，根本不可能
维持当年造大船的手艺，自然也奢
谈在建造新型导弹驱逐舰时这些
手艺能帮上什么忙了。

无论是冷战时期的苏联、冷战
后的俄罗斯、今日的美国，还是眼
下的朝鲜，“民船振而军舰兴，民船
亡而军舰衰”的规律一遍遍被历史
所印证。朝鲜海军想要在新舰、大
舰，乃至巡洋舰建造领域一鸣惊
人，最大的问题也不是朝鲜能搞到
什么主机、能获得什么导弹，而是
朝鲜用哪里的工人把战舰的钢板
一块一块焊接起来，再顺利地把船
送入大海。


