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4月29日，中国船舶
集团有限公司与卡塔尔
能源公司在北京正式签
约，中船集团将为后者建
造18艘27.1万立方米超
大型 LNG(液化天然气)
运输船，创下全球最大单
笔造船订单纪录。

一举刷新造船业订单纪录

中国船舶集团有限公司(以下
简称中船集团)在一份声明中表
示，根据卡塔尔能源公司的订单，
该公司将建造 18 艘运载能力为
27.1万立方米的大型LNG(液化天
然气)运输船。卡塔尔能源事务国
务大臣、卡塔尔能源公司首席执行
官阿尔卡比在签约仪式上说:“因
为这些超现代化、有史以来最大的
液化天然气船的总价值接近 60亿
美元，我们签署的协议是该行业有
史以来最大的单笔造船合同。”

作为卡塔尔能源公司“百船计
划”第二阶段订单的一部分，该项
目每艘新船造价高达3.05亿至3.1
亿美元，18 艘船总金额达 55.8 亿
美元(约合 404.37亿元人民币)，不
仅刷新了中国造船业LNG船订单
接单新纪录，也创下全球最大单笔
造船订单纪录。

27.1万立方米LNG运输船将
由中船集团旗下沪东中华造船(集
团)有限公司(以下简称沪东中华)
自主设计建造，总长 344米，型宽
53.6 米，型深 27.2 米，去年 9 月已
经获得国际四大船级社颁发的原
则性认可证书，是全球最大的
LNG 运输船，较当下常规的 17.4
万立方米LNG运输船运载能力提
升57%，吨海里货物运输能耗降低
9.9%，碳排放强度更是降低了
23%。

此次中船集团成功获得卡塔
尔能源公司 18 艘全球最大 LNG
船订单，是该集团在超大型 LNG
船建造领域国际影响力不断提高
的体现，标志着中国LNG船研发、
设计、建造从大型一举跨入超大型
领域，高端船舶研发设计能力向世
界领先目标迈进。据悉，18艘船
中的 8艘将在 2028年至 2029年交
付，其余 10艘在 2030年至 2031年
交付。

此外，卡塔尔“百船计划”中的
99艘LNG船均使用中船集团旗下
温 特 图 尔 发 动 机 有 限 公 司
(WinGD)授权的主机，进一步展现
了中船集团在 LNG船产业链、供
应链建设方面的实力。

值得一提的是，2022年 4月，
中船集团旗下沪东中华就承接了

“卡塔尔百船建造计划——卡塔尔
北部气田扩能船舶购置项目”首批
4艘 17.4万立方米 LNG运输船的
建造合同。该船型系沪东中华自
主研发设计的第五代“长恒”系列
LNG运输船船型，按照卡塔尔能
源公司运营全球最大LNG船队所
形成的技术标准量身打造，采用新
一代双艉鳍线型，运用多项低碳和
数字技术，在船速、排放等方面先
进程度高，空船重量轻，载货能力
更强。

目前，沪东中华共持有卡塔尔
能源 30 艘 LNG 运输船订单。据
悉，沪东中华已在大力扩大产能，
在长兴造船基地二期工程建成后，
LNG 运输船的年产能将从 5 至 6
艘增至 10 至 12 艘。LNG 运输船
是运载零下 163 摄氏度 LNG 的

“海上超级冷冻车”，是世界上最难
建造的船型之一，是造船业三颗

“皇冠上的明珠”之一。

堪称“海上超级冷冻车”

2023 年，LNG 运输市场景气
度高企，LNG船单日租金成本一
度超过 40万美元，相应地LNG船

建造市场也掀起热潮。据中国船
舶工业协会统计，去年新造船市场
的“主角”由“集装箱船”向“气体
船”转换，并且以大型LNG运输船
为主的“气体船”订单增长尤为明
显，世界龙头船企纷纷将 LNG船
列为增长重点。

LNG运输船是运载液化天然
气的“海上超级冷冻车”，属于高技

术、高可靠性、高附加值的“三高”
特殊船舶，与航空母舰、大型邮轮
并称为造船业三颗“皇冠上的明
珠”，最早出现在美国，只有美国、
中国、日本、韩国和欧洲的少数几
个国家能够建造，目前有能力建造
的船厂只有中韩日三国的船企。

LNG运输船的设计建造难度
极高，是世界上最难建造的船型之
一。LNG是零下 163摄氏度的液
态天然气，长途运输过程中需要保
持低温液态状态，对液货舱的密闭
性要求极高，一旦泄漏将使船体钢
板脆裂，从裂缝漏出的液化天然气
会迅速汽化，顷刻就会爆炸。17
万立方米的液化天然气爆炸，释放
的能量相当于32.3万吨TNT烈性
炸药。

液货舱的核心部分是由一种
叫殷瓦钢的材料制成，俗称不变形
钢。LNG货舱包括两层绝缘箱及
两层殷瓦钢，绝缘箱用来保温，而
表面明亮、厚度仅 0.7毫米的殷瓦
钢，则可以在零下 163摄氏度的低
温下保持不变形，防止液化天然气
泄漏。

殷瓦钢极为娇贵，其焊接被称
为“世界上难度最高的焊接技
术”。殷瓦钢板非常薄，最薄的只
有 0.5毫米，焊接时稍不留意就会
焊穿；用手摸一下沾上汗渍，24小
时就会生锈，所以在焊接过程中必
须极为小心，高级焊工1小时也只
能焊接1米左右。

一艘大型LNG船的围护系统
共有150公里长的焊缝，其中90％
采用自动焊接技术，余下 10％需
要手工焊接，而这十几公里需要人
工完成的焊缝全部处于边角狭隘
的位置。直到 2005年，中国才有
了第一批 16名掌握这项焊接技术
的工人，目前国内拥有资格证书的
殷瓦钢焊工已有 200余人，沪东中
华焊缝漏点检测一次性合格率已
经超过日韩企业，达到世界领先水
平。

殷瓦钢是建造LNG船不可或
缺的特种材料，这种材料常年被法
国GTT公司垄断。2008年，沪东
中华开始自主建造 LNG船时，殷
瓦钢只能进口。为了打破垄断，沪
东中华牵头宝钢特钢和中国船级
社，于 2017年一举攻克了殷瓦钢
制造技术。今年，中国大型 LNG
运输船将有望使用国产殷瓦钢，
LNG船国产化水平也将从最初的

不足40%，提高到70%。
“三国演义”变“两强争霸”
卡塔尔是世界最大的液化天

然气出口国，其北方气田是全球最
大的单一气田。卡塔尔能源公司
正在大幅增加北方气田的液化天
然气产量，第一阶段(至2025年)将
把年产能从 7700 万吨提高到 1.1
亿吨，第二阶段(至2027年)年产能
将提高至 1.26亿吨。为满足其上
游产能扩张后所需运力，卡塔尔极
为依赖大型 LNG 运输船。截至
2022 年，全球 LNG 船总数仅为
696艘，其中八成都是“有主”的项
目船。在这种情况下，卡塔尔能源
公司决心斥巨资建造自己的新船。

作为一种密度极低的气体，天
然气仅有两种长距离运输方式:管
道输送或LNG船海运。俄乌冲突
爆发后，“北溪-1”和“北溪-2”天
然气管道相继受损。去年，欧洲从
俄罗斯进口的管道天然气锐减
55％，为了弥补这 830亿立方米的
缺口，欧洲加大力度采购 LNG。
据牛津能源研究所统计，2022年，
欧洲 LNG进口量增长 60％，增加
630亿立方米。

2019 年初，卡塔尔能源公司
宣布“百船计划”后，立刻引发国际
造船界高度关注，来自中日韩等国
的船企摩拳擦掌，全力以赴参与竞
争。按照卡塔尔能源公司的规划，

“百船计划”项目将分三阶段推进，
共计划订购 150艘 LNG船。第一
阶段共建造约 60艘LNG船，其中
韩国三大船企(三星、现代、大宇)
接获 54艘订单，沪东中华接获 12
艘。第二阶段的订单数量将超过
第一阶段。

1999 年，韩国造船业的全球
市场份额超越日本成为世界第一，
2010年中国造船业的全球市场份
额首次超越韩国。近些年来，日本

基本退出了尖端船型的竞争，中韩
两国的竞争态势逐渐明朗，韩国船
企接单量截至 2020年连续三年全
球第一，但自 2021年起被中国反
超。据英国造船和海运业分析机
构克拉克森披露的统计数据，2023
年全球新造船订单量为 4149万修
正总吨(CGT)。其中，中国船企承
接 2446 万 CGT，以 59%的占比位
居第一；韩国船企承接 1001 万
CGT，占比24%。

长期以来，韩国一直以建造世
界上最先进的船舶而闻名，包括
LNG 船和大型邮轮。2022 年之
前，全球每年 LNG船的订单量在
60 艘左右，而三星、现代、大宇
(2023 年更名为韩华)三家船厂的
年产能合计就达 60艘。韩联社报
道称，去年全球 LNG船的订单量
为554万CGT，韩中两国船企的市
场占有率分别为80%和20%。

近年来，中国在高端船型领域
的进步有目共睹。去年 12 月 24
日，中国首艘国产大型邮轮“爱达·
魔都号”在上海吴淞口国际邮轮港
离港出海，进行首次试运营，中国
由此成为全球唯一集齐造船工业
三颗“皇冠上的明珠”的国家。今
年4月20日，中国第二艘国产大型
邮轮开始总装搭载，建造进入加速
期，预计 2026年 3月底出坞，2026
年底前可命名交付。

2008 年 4 月，沪东中华交付
14.7 万立方米的 LNG 船“大鹏
昊”，是中国国内船厂建造的首艘
LNG船。至今，沪东中华已累计
交付各类 LNG 船(装备)40 多艘。
此次获得的这笔数十亿美元的合
同，将进一步挑战韩国在高端船型
建造领域的主导地位。对此，法国
外贸银行亚太地区首席经济学家
埃雷罗说:“韩国真的很担心。”

国际货币基金组织（IMF）总
裁格奥尔基耶娃13日在瑞士苏黎
世出席一个活动时说，人工智能
（AI）将“如海啸般冲击全球劳动
力市场”，全球约四成工作岗位可
能受到影响，发达国家这一数字
更是可能达到六成。

路透社报道，格奥尔基耶娃
出席瑞士国际问题研究所主办的
一个活动时表示，未来 2年，AI很
可能将冲击全球四成工作岗位；

发达经济体受到的影响更大，约
六成工作岗位将受冲击。她说：

“我们几乎没有时间让人们和企
业为此做好准备。”

格奥尔基耶娃认为，如果妥
善应对AI技术发展，生产力将得
到大幅增加，但AI的普及也可能
导致更多错误信息传播，并加剧
社会不平等。考虑到气候危机等
因素，她预测世界经济将出现更
多动荡，但仍会保持韧性。“我们

并没有处于全球衰退……去年大
家担心多数经济体会陷入衰退，
但那并未发生。给我们带来强烈
冲击的通胀正在下降。”

《财富》杂志网站报道，相比
格奥尔基耶娃本人今年 1月关于
AI的表态，本次演讲中她似乎对
AI的态度更为悲观。当时她称，
AI技术能“为所有人带来繁荣”。

与其他技术创新相比，AI的
主要变化是，它对白领工作的影

响似乎比对蓝领劳动力的影响更
大。AI复制平凡、例行任务的能
力使其非常适合执行包括某些办
公室工作在内的行政任务，尽管
在整个公司内全面集成AI的成本
不断升高正在减缓这一转变。

今年 4月对 2000名全球高管
进行的一项调查中，41%的人表
示，他们预计未来5年劳动力规模
将因人工智能而缩小。IBM此前
宣布冻结了约7800个它认为可能

因人工智能而改变的职位的招
聘。尽管该公司强调，其仍计划
雇用更多员工，但只是希望以与
过去不同的角色进行招聘。高盛
首 席 经 济 学 家 哈 齐 乌 斯（Jan
Hatzius）表示，人工智能会“摧毁
某些领域的就业”，但最终会创造
更多就业机会。短期内创造就业
机会与消除就业机会之间的平衡
究竟如何实现“很难说”。

IMF：AI冲击如海啸 或影响发达国家六成岗位


