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铁矿石讹诈下，我们为什么需要废钢
12月以来，螺纹钢期货价格一步步向

2017年4400元每吨的高点迈进，而今年是
钢材牛市的第五个年头，自2015年1600元
每吨的“绝望低谷”反弹以来，涨幅已然
近 3000元，不管地产、船舶还是汽车、机
械行业，都承受着巨大的原料成本压力。

其中关键处是铁矿，年初至今，铁矿
石价格已接近翻倍，从 2015年开始计算，
铁矿石已上涨四倍。

自巴西淡水河谷溃坝事件发生以来，
炼钢产业链仿佛重新进入了2011至2015年
大熊市时的“故事循环”：积弱零散的钢铁
企业，四大矿山垄断的铁矿石供应，炼钢
端稀薄如纸的收益，采矿端金钱与利润的
狂欢。聪明人一眼就可以看出来：上下游
集中程度不改变，利润分配机制只能是短
暂的扭转。如 2016年开始的钢铁产能供给
侧改革，通过关闭、限制一部分炼钢产
能，人为制造铁矿石的过剩——而这个结
果，只维持了不到 3年。仅仅 2020一年，
中国购买铁矿石便花费了整整 6000亿人民
币，相当于全山东省的地方财政收入，而
上海的财政收入，不过7000亿。

希望在哪里？
纵观全球钢铁工业的发展，可以分为

三个阶段，19世纪以英美德为首的粗放式
发展，20世纪初开始进入高速发展阶段，
高炉规模越来越大，顶吹氧法快速普及，
至 20世纪末，中国钢铁产能一路狂飙突
进，目前产量已相当于全球其他国家的总
和。

中国炼钢以消耗铁矿石的火法为主，
高度依赖于铁矿石的供应，而长期的转炉
炼钢，也带来了严重的环境污染，2015年
北京雾霾围城引爆了公众对 PM2.5的高度
关注，并在随后几年演变为声势浩大的环
保限产行动；在发达国家，电炉生产了大
部分的钢铁，而国内电炉炼钢仅占 20%左
右的比例，低于全球 1/3、发达国家 1/2的
平均水平。

作为炼钢原料之一，废钢是一种可循
环使用的绿色资源，是目前唯一可以逐步
替代铁矿石的优质炼钢原料。从节能环保
的角度来看，用废钢生产 1吨钢材，可节
约铁矿石 1.3吨、标准动力煤 350公斤，减
少二氧化碳排放1.4吨。因此无论从环保或
是从经济效益的角度，废钢无疑都是一种
理想的炼钢原料。

但 20多年以来，废钢在中国的使用比
例一直都很低，原因在哪里？

我国工业化发展起步较晚，废钢的产
生和回收并不成熟。全国钢铁积蓄量直到

2014年才赶超上美国，而日本、德国等发
达国家很早便完成了工业现代化，废钢的
产生和回收刚好能够达到循环利用上的平
衡。

而且废钢回收利用产业发展的也比较
困难，废钢回收利用是一个低风险、低利
润、低回报的行业，高度依赖于零散的街
边小店，融资、信贷都比较困难，匮乏的
资金也难以支撑自身规模的进一步扩张。
与此同时，较重的税费负担也在一定程度
上影响了再生资源企业的发展和壮大。尽
管近些年伴随着钢铁长期的牛市，废钢价
格大幅走高，得到了很大改观。

我们废钢加工配送市场也不够规范，
废钢从废弃资源到实现真正利用，须经过
回收分拣—加工配送—钢铁冶炼，其中，
加工配送承上启下，承载着废钢产业化发
展最关键的一环；在回收分拣中，由于废
钢铁资源缺乏统一的标准，回收价格稍有
不同，资源的流向就会发生巨大变化；与
此同时，在钢铁冶炼应用环节，废钢产品
价格稍有变化，应用的流向也会发生改
变。作为微利行业，由于缺乏市场监管，
废钢加工配送的正规企业经常会面临价格
倒挂的情况，相应的也会影响废钢的供货
稳定。

工业化的进一步发展，钢铁积蓄量进
一步增加，截止 2020年，全国钢铁积蓄量
达百亿吨，废钢的潜在资源已然十分充
裕；另一方面，至 2020年，粗钢产能已经
被压减近1.5亿吨，在政策上新增产能及产
能置换优先考虑电炉，因为高炉数量的减
少以及铁水占比的进一步退出，近几年电
炉的份额占比几乎抬升了一倍，从 10%上
升到了20%。

建筑业拆迁周期的到来，中国废钢潜
在存量有望于 2030 年达到 7.5 亿吨，至
2035年，中国的废钢存量可能达到 13亿
吨，高于美国当前废钢存量的 10倍。按照
钢铁工业发展愿景，至 2030年，废钢在电
炉配比中将达到100%，有望与全球平均水
平持平。

而废钢作为炼钢原料之一，未来的发
展一定依托于整个钢铁需求的大趋势。中
国钢铁需求还没有到高峰，也就是意味着
未来废钢使用率有进一步提升的可能性。
城市化发展也会为中国经济带来新的机
遇，到 2035 年中国城镇化率可能会达到
70%，城市人口接近 10亿。伴随城市移民
的持续流入，与此相应的城镇化建设如建
筑业、机械制造业、汽车制造业、家电制
造等都会有相应的发展。

从用钢铁需求比例来看，建筑行业占
比最高，达40%左右, 交通轨道行业的用钢
需求占比约10%，设备行业用钢约15%。

下面将从四个领域分析一下我国未来
的钢材需求：建筑业，作为国民经济的支
柱之一，在国家经济发展的各个环节起着
至关重要的作用。居民建筑中，由城镇化
发展带来的新增住房需求增加明显，而居
民住宅折旧与拆迁的新增住房需求增量稳
定。根据机构调研预测，至 2030年，中国
的住房需求增量主要来自于城镇化，2020-
2030年的累计增量约为60亿平方米；而拆
迁需求带来的增量也相对稳定，2020-2030
年的合计增量约 35亿平方米；不确定性的
来自住房改善的需求，2020-2030年总量跨
度在10亿-35亿平方米之间。

根据联合国统计资料，关于住房水平
的一般国际经验是：中等收入国家的人均
居住面积约为20平米，中高收入国家在30
平米左右，高收入国家约为 35-45平米左
右，仅有美国和少数发达国家在 45平米以
上。经验表明，当居民收入达到一定水平
后，对住房面积的需求不再会有明显的提
升。据国家统计局数据，截止 2019年，中
国城镇居民人均住房建筑面积为 39平方
米，高于韩国，与日本、荷兰相当。

20世纪90年代（2000前）建造的居民住
宅，主要是砖木结构、预制板结构、钢筋混凝
土结构等，根据不同建筑材料，按照住房设
计周期30年-50年来算，至2020-2030年，这
批房屋将面临着大规模的拆迁、改造和替
换。2020-2025年的拆迁需求累计值可能会
在15亿平方米左右，到2020-2030年可能会
是30-40亿平方米之间。

工业建筑发展空间存在行业差异，传
统和低端行业如钢铁厂、水泥厂、机械厂
等，新建投资将回落，新建空间越来越
小；新兴行业的发展在装备和技术新建上
会有一定的增量。整体来讲，整个工业建
筑领域的市场空间不会太大。

自 2008年开始，政府加大了对高铁的
投资力度，同时地铁在各一线、二线、三
线城市也在如火如荼的施工，但就其建设
用钢量来讲，轨道交通建设的用钢强度不
及高铁用钢的1/3，考虑到高铁用钢占钢材
消费比例较小，地铁建设带来的新增钢铁
需求更加有限；另外公路建设用钢需求也
比较低，根据国家公路建设里程目标预
测，未来公路建设用钢需求仅 0.08 吨/公
里。

电力基础设施包含发电设备和电能传
输设备，其用钢强度是不同的，但是电力

设施整体的用钢需求与国家电力供需格局
密切相关。我国目前的电力总体供大于
求，电力需求增长明显放缓，因此，电力
设施新建的高增速难以为继，这部分需求
前景不会有很大的增长。从电力需求来
看，今年电力需求增长缓慢，电力企业经
营压力进一步加大，虽然近些天由于气温
骤变，部分地区重现了绝迹多年的限产限
电现象。对电网企业而言，受电力需求增
长缓慢，售电量增长乏力，加之电力体制
改革使售电市场竞争加剧，企业难以靠售
电支撑收入和利润增长，新增产能可能不
会很理想，新能源汽车的普及可能是一个
契机，以一台车一月 200度用电量计算，
1000万辆新能源汽车每月耗电20亿度，我
国现在年发电量在4000亿度左右，约合6%
的增长。

2020年至 2030年，中国汽车用钢强度
将会稳步增长，新能源汽车浪潮带来的更
短的替换周期可能会加剧这一点。2000至
2020年，中国汽车销量从 208万辆增长至
2500万辆，年复合增长率 12%左右，目前
已经成为全球第一大汽车消费国，尽管近5
年汽车销量增速低迷，整体变化不大，但
随着收入的快速增长，当下我国的汽车保
有量还是相对偏低的。

我国每千人汽车保有量不过 180 辆，
人均 0.18辆，相当于五口之家、三代同堂
有一台汽车，这个排名高于大多数第三世
界国家，但也只是和南非与伊朗相当，考
虑到今后劳动收入增速将快于GDP增速，
到 2030 年，人均劳动收入很可能接近翻
倍，显然汽车消费远没有进入增长曲线的
后端。居民债务偏高会是现在及未来三五
年的最大问题，但考虑到我国GDP及人均
收入的快速增长，这个问题并不想数据表
现的那么严重。

中国钢铁需求并没有见顶，在未来较
长一段时间都可能维持高价格、高需求、
高供给的状态，三高背后是澳洲矿石巨头
肆无忌惮的利润压榨与行业挤压，是中国
以一省供一国的卑微无奈。中国买家们包
圆了澳大利亚绝大部分的铁矿石出口，大
商所也有发达的铁矿石期货交易且参与者
众，但中国企业和交易者只是价格的参与
者，有时候甚至会成为抬高铁矿石价格的
帮凶。矿石飙涨，中钢协压不下去价，宝
钢武钢也谈不了，政策口令只是一时之
策，也有违市场规律，将举国数百家钢铁
企业整合成三到五家，没有人想过也没有
人可以办到。想要长治久安，废钢可能是
最大的希望。

苹果汽车将至，华为潜心赋能！科技巨头会否掀起新一轮汽车大战？

电动汽车领域现在有多热闹？看看贾
跃亭就知道了。深陷“还债”怪圈的贾跃亭，
近日又“支棱”起来了。由他创办的电动汽
车企业法拉第未来有了新动作：在珠海成立
新公司，且多台 FF91 预量产车号称已下
线。连贾跃亭都有借机翻身的机会，遑论其
他科技巨头？

几乎是在同时，业内爆料苹果计划在明
年9月发布首款Apple Car，另也有消息称苹
果计划在 2024年生产一款可能包含其突破
性电池技术的汽车。此外，华为在新品发布
会上，还宣布推出车载智慧屏，并盘点了自
家在汽车领域的一系列成绩。眼看华为的
动作越来越大，其电动汽车项目可能在以后

上马——别信华为说的不进入整车领域。
不过就目前来看，苹果和华为还是一个向
左，一个向右。但无论如何，顶尖科技巨头
们高调杀入汽车领域，将让整个行业更暗流
涌动。

明年9月！苹果汽车要来了
苹果的Apple Car，已在江湖传言多年。

每每有一丝捕风捉影的痕迹，都会让业界和
果粉超级兴奋。可惜，苹果自己此前却按兵
不动，始终不动声色。不过眼见特斯拉春风
得意，甚至在市值上紧紧追赶自己，再加上
其他电动汽车企业都做得风生水起，苹果终
于还是忍不住。一个明显信号是，苹果将自
家的电动汽车发布计划大大提前。

供应链的消息显示，传闻已久的苹果电
动汽车至少比原计划提前 2年（原计划是
2023—2025年），将于 2021年第三季度正式
发布，其原型车已经在加州上路测试！如果
一切成真，这将是真正名副其实的“one
more thing”！

据了解，苹果比照 iPhone备料由零部件
组件开始催货的习惯，近期积极向和大、贸
联、和勤、富田等台湾汽车零部件供应商提
出要求备货，这些供应商有望入选苹果汽车
供应链。当然，这也说明苹果推出电动汽车
的确板上钉钉。

事实上，早在此前苹果已发力自动驾
驶，并展现独特的优势。如今苹果明显要发
力整车领域，更显示出自己迫不及待的心
情。

做好赋能角色，华为的“三年”之约
与苹果不同的是，华为目前还在做好赋

能角色。换句话说，为了尽可能地锤炼好技
术、与整车企业打好关系，华为采取着弯道
超车的方式——坚持自己不造车，但是聚焦
ICT技术，帮助企业造好车。

如，此前华为已经发布旗下智能汽车解
决方案，对自家的智能网联技术储备进行全
面展示，包括计算与通信架构、5大智能系
统、3大操作系统等。而在12月21日的新品
发布会上，华为又带来车载智慧屏，显示出
自己的野心。仅需 1699元，车主就能享受
全面的智能体验。

据余承东介绍，华为的HiCar方案目前
已合作 20+车厂，150+款车，30+应用，2021
年计划预装超 500万台。甚至余承东还表
示，HiCar在应用丰富度和体验上超越了苹

果和安卓的车载系统——这句听听就好。
不过这些成绩也表明，华为在汽车领域的确
有不俗实力。

苹果汽车将至，华为潜心赋能！科技巨
头会否掀起新一轮汽车大战？

但我们要看到的是，华为现在努力去做
好赋能角色，并不意味着会放弃整车市场。
毕竟在华为的终端业务中，其也曾强调不做
电视，后来却发布多款产品。而在【2020】
007号华为EMT决议中，华为虽然否认了造
车，但有效期仅为3年。这或许表明，3年之
后有着丰富经验的华为将大举进军整车领
域。“三年之期一到，瞬间逆袭”，说不定就是
华为在汽车行业已经写好的剧本。

顶尖巨头瞄准汽车领域，大战将全面打
响

苹果，直接入局整车领域；华为，慢慢积
累经验再谋求机遇。看似向左、向右的路
线，结果却极有可能殊途同归。身为科技行
业的顶尖巨头，它们瞄准汽车领域，将掀起
滔天巨浪。

二者深厚的技术储备、在供应链的超强
整合能力、海量的资金、优秀的人才等，让他
们有着后发制人的底气。别看现在很多电
动汽车企业发展势头良好，苹果和华为入局
后鹿死谁手尚未可知。

可以预见的是，一场汽车领域的大战将
全面打响。“神仙打架，百姓遭殃”，不少中小
汽车创业者或成为牺牲品。但对于消费者
而言，可选择的车型将会越来越多，实在是
好事一桩。汽车领域的转折点，亦将由此开
启。

（科技新发现 康斯坦丁/文）


