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我养的“电动爹”不配有桩？

“这么冷的天，要不是万不得已，谁这么
晚还在外面晃荡？”

深圳天气渐渐转凉，晚上十点左右的马
路边、公园里已经门可罗雀，而在坪山一处
公园附近的新能源汽车充电站内，懂懂笔记
却见到几位蹲在充电桩旁，等待汽车充电的
车主。

一番交流后了解到，这几位都是私家车
主，并非网约车司机。之所以这么晚出门给
爱车充电，只为了避开充电高峰。其中一位
车主李先生，更是驱车十公里从南联附近的
家里，跑到这个充电站充电。

按说市区的充电站有不少，而且安装私
人电桩也不是新鲜事，这些司机为何要在寒
风中苦守与此？

买车易，设桩难
“有什么办法？家门口附近的充电站要

么挤满了网约车司机，要么都是不能用的
桩。”一边聊着，李先生还不忘扭头看一眼充
电的情况，“快充到90%大概要一个小时吧，
我每隔两三天都会到这里充一次。”

李先生告诉懂懂笔记，由于他的纯电动
汽车续航只有 350公里左右，而自己每天上
班往返大约 80公里，稳妥一点儿的话就要
隔三差五到这里充一次电，久而久之和其他
错峰充电的车主们成了熟人。

“白天都要上班的，七、八点的时候是充
电高峰，充电站基本也没位置，只能晚点儿
出门了。”李先生抱怨道，要是有一台私人充
电桩就好了。

“但是装一台私人电桩谈何容易呀。要
是简单的话，我们也不会这么晚了还蹲在这
里了。”

人配衣裳马配鞍，一线城市车主想给自
家新能源汽车报装、配备一台私人充电桩，
阻力有多大？

“到电网（公司）报装充电桩并不难，但
需要有固定车位和物业的同意。”

李先生告诉懂懂笔记，两年来他一直寻
求安装私人充电桩。起初，电网公司告知他
只需要拥有固定车位，同时所在小区物业机
构出具同意书即可申请新增电表，用于充电

桩设备。
固定车位不是难题，无论是购买自用或

是租赁期一年以上的车位，都可以去申请。
可他所在小区车场车位紧张，很难租到固定
车位，“我问了附近其它小区的业主，的确有
人在出租固定车位，但月租 600到 900元不
等，比小区月卡450元高很多。”

李先生算了一下，如果租用固定车位每
年要多支出三、四千元的停车费用。不过，
相比停车费用的支出，取得物管部门同意书
的难度更大。

部分车位租金便宜的老旧住宅区，不具
备设桩条件。具备设桩条件的新小区，物管
机构也以安全为理由，拒绝车主设桩的请
求。李先生曾向附近的小区物管咨询设桩
事宜，得到的答复都是要么需向消防部门报
备，得到同意后再购买相应保险，要么就斩
钉截铁回绝了申请。

“主要是物业、业委会怕担责任。”李先
生向懂懂笔记展示了自己加入的车友群，里
面购买同品牌纯电动汽车的车主中，只有不
到5%的车主顺利地安装了私人充电桩。大
部分车主都在申请设桩的过程中遇到层层
阻力，要么小区不具备设桩条件，要么物业、
业委会不同意。

“有的车主住一层，就从家里拉了 220
伏的电线插座给车辆充电，结果遭到小区其
它住户的举报，物管、业委会也会出面阻挠，
天天吵架。”他无奈地表示，业主、租户之所
以反对车主私拉电线充电，主要是害怕小区
内充电的汽车自燃、堵塞消防通道等隐患，

“当然，也有极端的小区租户，纯粹是看电动
汽车车主不爽，为了举报而举报。”

实际上，在很多车主群里可以看到，除
了深圳，上海的新能源车主报装私人电桩同
样阻力重重。有报道指出，上海自2015年1
月起，要求新能源汽车出具新格式的充电证
明才能享受免费沪牌。新格式充电证明的
要求之一，就是必须要有固定车位且安装固
定充电桩。2019年后，上海的新能源车上牌
政策又进行了调整，车主必须先拿出一份充
电桩证明，也就是先要安装充电桩后才能购

车上牌。
在一些上海本地新能源车主群里，懂懂

笔记看到车主报装私人充电桩的难度相当
巨大，有的车主花钱在购车同时让 4S店找
门道，“出具”相关设桩证明；有的则无奈观
望，等待政策松绑之时再购车。不少消费者
都希望进一步取消充电桩方面的审核。

由此可见，一线城市新能源车主“私桩”
之难度。

怕自燃，烧连营
“怕担责是肯定的，毕竟这事儿可大可

小，出大事了谁来负责？”
许颖是广州白云区某小区物业公司的

物管经理。她告诉懂懂笔记，由于一线城市
限牌，最近几年小区也有部分业主在购车时
选择购买新能源汽车，而无论纯电或是插电
混，车主都有充电的需求。

因此，随着小区新能源汽车增加，购车
业主与物管机构之间就打起了安装充电桩
的拉锯战。“车主都想着装个私桩，睡一觉早
上车也充满电了，这样最方便。但对于物业
而言，私人充电桩就是隐患。”许颖表示，近
几年陆续有业主就安装私人充电桩问题，到
物管征求同意书，而物管部门基本上都是拒
绝。

理由很简单，就是安全。相比公共充电
站，小区停车场的面积大、难管理，而且公共
充电站都配备有专人值守；小区的停车场通
常采取巡查模式，很难时刻监控车辆、充电
设备的状态。

此外，小区停车场的消防设施、灭火设
备，也不及公共充电站那么的完备，部分老
旧小区停车场的消防设备，甚至不是针对电
气设备而配备的，“你看最近几年纯电动汽
车充电自燃的新闻那么多，有时公共充电站
都很难控制场面。”

许颖透露称，由于小区停车场面积大、
停车间距窄，并且大部分位于地下，一旦车
辆发生充电自燃很容易会“火烧连营”，一旦
波及其它业主的车辆后果不堪设想，“正因
为如此，即便物业肯让业主报装私人充电
桩，小区里的其它业主也会颇有微词。”

她告诉懂懂笔记，去年附近曾有一小区
物业给业主出具了报装私人充电桩同意书，
但业主安装充电桩后却引发了其它也主的
不满，很多业主联名要求物业“撤桩”，“虽然
新能源车都购买了第三者责任险，但真的火
烧连营，车主真的赔得起吗？”

许颖无奈的表示，最近一、两年，深圳、
广州陆续有小区新能源车主拿起法律武器，
捍卫设桩权利，重庆近期也有车主诉物业最
终顺利设桩的新闻。但出于安全考虑，更多
物管部门还是会在车主申请私人充电桩时
设立门槛，甚至让对方签免责协议（即发生
自燃后所有赔偿责任均由申请人负责），以
此吓退申请车主。

“硬邦邦拒绝肯定不行了，国家也大力
倡导新能源，只能用点计谋劝退车主。”

有业内人士指出，目前部分新建住宅小
区都统一规划了集中区域的新能源慢充电
桩，但由于充电桩数量有限，讲究先到先得，

加上部分车主通宵充电导致长时间占位，仍
难以满足所有车主需求。

或许短时期内，一线城市新能源车主仍
旧难以实现“充电自由”。

一线卖车，二线“捡漏”
在二手电商平台上，懂懂笔记看到了部

分出售、转让二手新能源汽车的车主，与多
位车主沟通之后了解到，其出售新能源汽车
的原因大都是充电不方便，使用场景有限
制。

一位昵称为“山梨”的车主告诉懂懂笔
记，之所以在电商平台卖车，主要是目前新
能源汽车不保值，二手车商收购价太低，寻
思自己先卖卖看，“我之前买这辆汽车，图的
是绿牌，高峰出行不会限号，但实际用车真
的太不方便了。”

山梨坦言，他的纯电动汽车续航只有
301公里，使用快充要近两个小时才能充满，
所住的小区停车场无慢充充电桩，充电相当
不方便。自己想报装一台私人充电桩，除了
每月需要支付 1000 元的固定车位住进之
外，物业、业委会也三番五次出面阻挠，“每
天上班已经很累了，每隔几天还要跑到公共
充电站，排队和纯电商用车抢充电桩，实在
是太折磨人了。”

无奈之下，他萌生了卖车的想法，然而
山梨发现平台上咨询买车的人，几乎都是三
四线城市的车主，很少有深圳市或者其他一
线城市的买家，这让他百思不解。

“甚至还有清远、河源的买家，一开始我
很疑惑，以为三四线城市也开始限行了呢。”
和买家沟通后发现，多数人买车原因根本不
是因为限号，而是为了降低出行通勤的成
本，“毕竟，电动车出行的成本只有汽油车的
五分之一。”

山梨分析，很多三四线城市买家要么是
家里是自建房，拥有较大停车空间，要么是
可以从家里“飞线”给车子充电，没人“闹
事”。“以我的车子为例，如果使用家用充电
器充电，每公里的电费只要七分钱左右。”

或许，这也是不少为了降低出行成本的
三、四线车主，在电商平台上淘二手新能源
汽车的原因，“车子便宜，用车成本也低，与
一线车主买新能源车的目的完全不同。”

我养的“电动爹”不配有桩？
相比一线城市，新能源汽车在三、四线

城市的用车场景，似乎更加友好，除了节能
减排之外，也切实降低了用车的成本。目
前，反而在不少一二线城市里，车主购买新
能源车的目的与新能源普及的初衷背道而
驰，只是为了限行、限号而选购。

一线车主养了电动爹却不配有“桩”，对
于新能源车的普及显然是一种制约。显然，
一线城市新能源车在不断增加，但充电基础
设施配套、相关规定、行政指引却跟不上，使
得车主的用车体验大打折扣。

拥有一台“私桩”，乍一看是车主与物业
之间的矛盾。但背后凸显的是基础建设的
挑战，车主、物业或许都在期待行业指引、相
关法规的落地与实践。

凋零的日本皇室立皇嗣缓一时之急
随着意识的觉醒，生育，不再成为压在

中国现代女性头上的大石。一句“那么想要
儿子，你家是有皇位需要继承吗？”干脆利落
地将催生压力怼了回去。

然而在邻国日本，依然有人在被生育压
力深深束缚着，而且是万人之上、万众瞩目、
身份特殊的人。

11月 8日，日本皇室的“立皇嗣宣明仪
式”，在东京皇居“松之间”顺利举行。日本
民众关心这场活动，不仅因为新冠肺炎疫情
让“立皇嗣宣明仪式”一波三折，也不仅因为

“立皇嗣宣明仪式”标志着平成天皇与令和
天皇之间的交接工作的全部完成，更因为这
是日本自进入宪政时代以来，首次由天皇的
弟弟担任皇位继承人，而不是天皇的儿子。

从表面来看，“立皇嗣宣明仪式”让日本
社会持续了数十年的皇位继承人的问题有
了定论。但这并不意味着日本民众的担心
可以消除。

按照日本宪法第 2条，以及皇室典范第
1、2条的规定，天皇之位应由男性皇族成员
继承。皇位继承的先后顺序依次是，皇长
子，皇长孙，皇长子的其他儿子，皇次子及他
的儿子，其他皇子及其儿子，现任天皇的兄
弟及子孙，现任天皇的叔伯及其子孙。

目前，在日本天皇的皇位继承队列中，
排在首位的是德仁天皇的弟弟秋筱宫文仁，
紧接着的是文仁的儿子悠仁，第三位的是昭
和天皇的次子、德仁天皇的叔父常陆宫正
仁。正仁已经85岁了，而且没有儿子。

在日本宫内厅的网页上，清楚的标明了
日本皇室的划定标准。天皇的嫡系，明仁上
皇、美智子上皇后、德仁天皇、雅子皇后，以
及二人的独生女爱子公主，这 5人被称为内
廷。内廷以外的皇族成员被称为宫家，目前
有秋筱宫家文仁夫妇和他们的 3名子女，常
陆宫家的2人、三笠宫家的4人，以及高园宫
家的 2人，共计 13人。这其中，女性皇室成
员在婚后将被除名。换句话说，无论德仁天
皇的独生女爱子，还是秋筱宫家的两个女儿
真子和佳子，一旦结婚，都会变成平民。让
原本就零星可数的日本皇室成员又损失几
员。

根据日本宪法第 88条规定，皇族的财
产都属于国家，就连皇族成员的“生活费”预
算，都需要经过国会审议。据皇室经济法规
定，这些费用主要包括内廷费、皇族费和宫
廷费三部分。天皇、上皇等内廷成员日常的
花销用度皆有定数，以 2020年为例，今年的
总额为 3亿 2400万日元。而非内廷皇族成

员的相关费用为 2亿 6932万日元。宫廷费
则指皇室成员接待宾客、出访外国、举行仪
式、到地方视察等活动的花销，皇居等设施
的维护费，2020年的预算是109亿8007万日
元。通过上述介绍可以看出，秋筱宫文仁亲
王在成为皇嗣之后，手里的“零花钱”会增加
不少。从大正天皇开始，日本的皇室改为一
夫一妻制。在这种情况下，生育出一个皇位
继承人的压力几乎全部转嫁到皇后身上，保
留男嗣无疑面临许多不可控的风险因素。
大正天皇是明治天皇三个儿子里面唯一一
个活下来的，他是侧室所生。大正天皇尽管
很努力的生育了四个儿子，可除了裕仁这一
支，其他三支都没能留下子嗣。

明仁天皇只有德仁和文仁两个儿子，自
打德仁一出世，就注定了他万众瞩目的皇子
身份，明仁天皇和美智子皇后对他寄予厚
望，进行了严格的帝王教育。自从德仁结婚
之后，雅子的肚子就成了人们话题的焦点，
在巨大的压力下，雅子出现严重的适应障
碍，婚后第八年才百般辛苦地生下一个女
孩，此后肚子再没了动静。这是明仁天皇老
两口没有想到的结果。而一直“陪太子读
书”的文仁到了下半生突然“被迫营业”，过
了大半辈子自由的生活，不得不为有朝一日

的登基做准备。
为了给一度走进了死胡同的皇位继承

人问题找到出路，文仁的妻子纪子还不得不
在 40 岁的时候再拼一子，生下一个儿子
——悠仁。这个姗姗来迟的男孩，终于是帮
雅子解除了生育压力，也替日本皇室保住了
体面。

一度甚嚣尘上的将爱子公主送上女天
皇之位的说法，在长达 7年零 8个月的安倍
政权下，全无进展。然而，即使立法让爱子
可以做女天皇，也并不能改变日本皇室将生
育压力集中在一、两个人身上的宿疾。就目
前来看，要想不让日本皇室凋零下去，修改
现行的法律法规，允许女性皇族在婚后保留
皇籍，充实皇族成员，才是最有效的方法。

元宫内厅职员，现在是皇室记者的山下
晋司在接受采访时透露，“日本社会现在开
始关注第二顺位继承人悠仁亲王的婚事，尽
管他今年不过是个 14岁的少年。将来，无
论谁成为悠仁亲王的妻子，都将承受来自各
界的压力，看雅子皇后被围攻的过去，再看
看亲王母亲纪子的遭遇，可想而知，嫁给悠
仁亲王所要面临的生育压力。在那样一种
环境下，其实无论生理上还是心理上，都是
不适宜生育的啊。


