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华府汽车

卖车甩锅两不误 不“扶”墙就服特斯拉

10月下旬，特斯拉汽车（北京）有限公司
根据《缺陷汽车产品召回管理条例》和《缺陷
汽车产品召回管理条例实施办法》的要求，
向国家市场监督管理总局备案了召回计划，

召回范围内的部分车辆在经受较大的外部
冲击时，前悬挂后连杆球头螺栓会产生初始
裂纹，继续使用车辆时该裂纹可能出现延展
并导致球头螺栓断裂。在极端情况下球头
锥形座可能会从转向节中脱出，影响车辆的
操控，增加发生事故的风险，存在安全隐患。

正当大家觉得“特斯拉终于承认了车辆
的确存断轴风险”，开始召回了。然而，事情
再次出现反转。据媒体报道，特斯拉在给美
国国家公路交通安全管理局（NHTSA）的一
封信中，否认其车辆悬挂存在隐患，并表示
出现损坏并非质量问题，而是部分中国车主
滥用造成。“我们只能选择自愿召回，否则将
背负沉重的行政负担。”

在中国汽车市场中，召回的车企不胜枚
举，但是像特斯拉这种操作，在中国向国家

市场监督管理总局备案召回，却在美国不承
认产品问题，将锅一股脑的甩给中国特斯拉
消费者的事情真是少见。

而我国《缺陷汽车产品召回管理条例》
第十五条规定，国务院产品质量监督部门调
查认为汽车产品存在缺陷的，应当通知生产
者实施召回。生产者认为其汽车产品不存
在缺陷的，可以自收到通知之日起 15个工
作日内向国务院产品质量监督部门提出异
议，并提供证明材料。国务院产品质量监督
部门应当组织与生产者无利害关系的专家
对证明材料进行论证，必要时对汽车产品进
行技术检测或者鉴定。

特斯拉的召回公告清清楚楚的写道：本
次召回活动是在国家市场监督管理总局启
动缺陷调查情况下开展的。也就是说，特斯

拉此次是按照中国召回法规，中国监管部门
在收到相关线索后依照程序启动缺陷调查，
受调查影响，特斯拉汽车（北京）有限公司决
定采取召回措施，消除安全隐患。

同时，中国的召回法规给汽车厂家对缺
陷认定提出异议留了空间和程序，如果厂家
不认同缺陷调查结果，完全可以通过官方渠
道提出异议，并按程序进行相关技术检测或
者鉴定，特斯拉在海外甩锅中国监管部门施
压的说辞站不住脚。

可以说特斯拉国产Model 3在国内的销
量一直稳居新能源销量榜单前茅，但好的销
量并不是“肆意甩锅”的资本，中国有句古
话，不以规矩，不成方圆，水能载舟亦能覆
舟，同样也不能小觑中国消费者齐心的“抵
制”能力。

又一家新势力车企倒下：
长江汽车烧光51亿后进入破产清算程序

这家最早的造车新势力之一
正岌岌可危。投资界日前获悉，
根据杭州市余杭区人民法院公告
显示，杭州长江汽车有限公司被
裁定进入破产清算程序，法院将
于11月26日召开第一次债权人会
议。

曾几何时，长江汽车也曾有
过一段高光岁月。成立于 2013
年，长江汽车背靠着港股上市公
司五龙电动车，早早入局了新能
源汽车领域。2016年，当很多造
车新势力还没诞生时，这家车企
就已经发布了自己的电动车品
牌，是继北汽新能源之后第二家
手握“双资质”的车企。而母公
司五龙电动车背后，还有香港富
豪李嘉诚撑腰。

即便如此，这家车企依然难
逃厄运。从 2018年下半年开始，
随着补贴退坡与市场需求下降，
长江汽车就开始传出资金紧张的
消息。其仅有的一款乘用车型

“逸酷”，早在 2016年 4月就已发
布，但时至今日仍未实现上市量
产交付。苦撑了两年后，长江汽
车最终选择破产。

这般境地，也是当下众多国
内车企现状的一缕缩影，令人唏
嘘。

最终，这家新势力选择破产
造车烧光了51亿
一纸公告，揭开了长江汽车

的真实处境。
近日，杭州市余杭区人民法

院发布公告称，根据杭州万途商
务服务有限公司的申请，法院已
于 2020年 8月 24日裁定受理杭州
长江汽车有限公司破产清算一
案。该公司的债权人应于 2020年
11 月 11 日前，向管理人申报债
权，书面说明债权数额、有无财
产担保及是否属于连带债权，法
院也将于11月26日召开第一次债
权人会议。

在此之前，长江汽车一直深
陷欠薪风波。有员工在长江汽车
百度贴吧发帖表示，截止今年 10
月长江汽车已欠薪长达 11个月之
久，外加合同约定的 13薪，共计
14个月，甚至有部分员工 2018年
的出差报销还未拿到。对方还透
露，公司会定期每周发布一则
《居家等待通知》，但从未有过工
资发放的相关信息。

投资界根据网上流传的长江
汽车文件发现，这样的《居家等
待通知》已至少发布8次，最近一
次是于10月23日发布，每则通知
的内容基本一致，均为“因交接
工作仍在进行，因此决定全体员
工继续居家等待进一步通知。”

然而如今，这些员工等到的

却是 《解除劳动合同通知》 与
《解除劳动合同关系协议书》。这
份最新的通知显示，双方的劳动
合同关系自 2020年 11月 1日起解
除，原因是“长江汽车破产前已
经停业多时，根据劳动合同法的
相关规定，我司决定与你协议解
除劳动合同相关事宜。”而对于职
工债权中的部分工资，长江公司
则是请求当地政府先行垫付，但
垫付的额度和时间将由政府决定。

回看四年前，五龙电动车在
2016 年豪掷 51 亿元重注长江汽
车 ， 发 布 电 动 车 品 牌 “ 长 江
EV”。但没想到，仅仅时隔四年，
长江汽车就烧光了这51亿。

作为长江汽车的母公司，五
龙电动车也已自顾不暇，爱莫能
助。根据五龙电动车最新年报显
示，公司已经连续多年亏损。过
去的五个财年 （2015 财年~2019
财年），公司拥有人应占亏损分别
为 4.1亿港元、2.28亿港元、5.55
亿港元、22.30亿港元及 19.9亿港
元。此外，五龙电动车自今年7月
2日起已在港交所停牌，其市值仅
剩4.76亿港元。

成立7年，最早的新势力之一
背后曾有李嘉诚撑腰
倒下之前，长江汽车也曾风

光无限。
时间回到 2013年，彼时长江

汽车的前身——杭州长江客车有
限公司，作为一家成立于 1954年
的老牌车企，已于上世纪 90年代
末停产，同样濒临关门。就在这
时，五龙电动车选择了出手重

组，并随后改名为杭州长江汽车
有限公司。

五龙电动车来头不小。这家
公司背后的股东中有香港富商李
嘉诚的身影。自 2010年起，李嘉
诚多次增持五龙电动车股份，并
在 2015年 8月，一跃成为第三大
股东。在 2015年持股比最高的时
期，李嘉诚一度拥有五龙电动车
8%的股份。

正是在李嘉诚的不断加持之
下，五龙电动车在 2016年豪掷 51
亿元重注长江汽车，发布电动车
品牌“长江 EV”，同时杭州工厂
正式投产，一期年产能为 10 万
辆，二期年产能为 30 万辆。当
时，国内新能源造车势力开始蓬
勃兴起，长江汽车成为继北汽新
能源之后国内第二家手握“双资
质”的新能源车企，光芒四射。

更为轰动的是，2017年长江
汽车吸引了时任沃尔沃中国 CEO
的童志远前来加盟，并成为国内
首家大批量向美国市场出口高端
电动物流车的车企。同年，长江
汽车还拿下了总额过亿元的500辆
电动商用客车大单。

可以说，此时的长江汽车风
头正盛。但令人意料不到的是，
仅仅时隔一年，长江汽车就陷入
了泥潭之中。

从 2018年下半年开始，随着
补贴退坡与市场需求下降，长江
汽车出现了资金紧张的消息。此
前，长江汽车曾公布计划，表示
1-2年会推出一款乘用车新车。但
自 2016 年 4 月发布乘用车“逸

酷”之后，直到 2018年才在北京
车展上亮相三款概念车。

长江汽车官网显示，目前旗
下共有四款车型，包含“奕阁”、

“奕胜”、“益众”、“逸酷”，其中
前三款为电动商用车。可以看
出，商用车车型是长江汽车的主
打产品，但其电动中巴车、客车
的销量在去年仅为 1000辆左右，
并从去年下半年起实质性停产。
至于唯一一款乘用车型，“逸酷”
时至今日仍未上市量产交付，不
见踪影。

造车烧钱并非开玩笑。长江
汽车的迅速衰落，再加上五龙电
动车的持续亏损，也让李嘉诚失
去了信心。如今，李嘉诚已不在
五龙电动车前十大股东名单中，
其持股比例低于0.04%。

处境艰难，长江汽车打出了
手中最后一张牌——“双资质”。
2019年 1月，长江汽车与同为造
车新势力的零跑汽车签署协议为
后者代工。但零跑汽车成立至今
销量始终不成规模。这对于长江
汽车来说，显然是杯水车薪。

如今登陆长江汽车的官网，
上面依旧赫然写着“以缔造世界
一流的电动汽车品牌为愿景”，但
就目前而言，这样的目标恐怕是
无法实现了。

即将结束的 2020：有人退
场，有人崛起

造车三剑客昨夜市值大涨500
亿

长江汽车的下场，实际上正
是国内众多车企现状的一缕缩影。

今年2月，爱驰汽车表示受疫
情和车市下滑等因素影响，取消
2019年年终奖发放，并对 2月份
员工工资采取部分缓发；

3月，威马汽车同样宣布取消
2019年年终奖，并表示由于新冠
疫情对初创企业带来巨大挑战，
员工“十三薪”和“员工购车补
贴”等福利，将延后至6月以后发
放；

4月，东风集团发布公告称，
雷诺拟将其持有的东风雷诺 50%
股权转让给东风，东风雷诺也将
停止雷诺品牌相关的业务活动；

5月，博郡汽车被曝出准予部
分员工停薪留职，随后又与部分
员工签订待岗协议书，期限为6月
1日到 12月底，在此期间，公司
每月将向员工发放 2480元的生活
费……

不只是造车新势力，传统车
企同样面临着加速洗牌。众泰汽
车 2020年最新财报显示，其前三
季度归属于上市公司股东的净利
润为亏损15.63亿元，上半年仅卖
出 1417辆汽车；同样资不抵债的
力帆汽车，其前三季度归属于上
市公司股东的净利润为亏损 34.45
亿元，甚至将子公司 44台奔驰进
口车在网上进行了拍卖。

现实总是那么残酷。但伴随
着老玩家黯然退场，新玩家正在
强势崛起。

美团创始人王兴在今年1月预
判——国内最终只会剩下3家造车
新势力：理想、蔚来、小鹏。而
理想汽车 CEO 李想曾公开表示，

“上百个新造车企业中，坚持到今
天，从不拖欠员工工资，从不拖
欠供应商的货款，这两个最基本
最本分的能做到的估计已经不超
过五个了。

随着小鹏在今年8月底成功赴
美 IPO，这三家国内造车新势力代
表车企已经齐聚美股。根据最新
财报显示，蔚来、理想、小鹏今
年前 10 个月累计销量均突破万
辆 ， 并 分 别 在 10 月 份 交 付 了
5055、3692、3040辆汽车，已将
其他造车新势力甩在身后。

强劲的交付量，也让这三家
新势力车企的股价在昨夜集体上
涨，总体市值一夜之间增加近500
亿 元 。 其 中 ， 蔚 来 股 价 收 涨
8.96%，市值达452.97亿美元，约
合人民币 3030亿元，一举超过上
汽集团，成为国内市值排名第二
的整车企业。

就目前而言，造车新势力之
间的剧本似乎正在朝着王兴所描
述的结局发展，当初的预言正在
慢慢应验。


