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华府汽车

多国力促汽车业复苏 自救与政府支持措施并重

特斯拉电池研究新成果公布 1.5万次充放电循环或200万英里

德国智库伊弗经济研究所近日发布报
告称，德国汽车业界的发展预期指数，已由4
月的负 89点提升至 9月的负 19点。图为近
日，一名工人在位于德国茨维考的大众汽车
工厂检查准备下线的新车。

随着疫情防控措施日趋常态化，众多车
企纷纷复工复产，一度遭到破坏的汽车产业
链供应链逐步修复。与此同时，多国政府出
台相关扶持措施，众多车企也纷纷加大研发
投入，以适应汽车产业清洁化、电动化、智能
化的新趋势。

近期，多国汽车市场显露复苏迹象。根
据最新数据，9月份，韩国汽车生产、消费、出
口均实现增长，其中出口同比增加 14.8%。
意大利汽车销量实现了今年以来首次增长，
增幅为9.5%。德国新注册车辆26.5万辆，同
比增长8.4%，迎来今年首次反弹。特别是中
国市场需求迅速复苏，带动了众多跨国车企
在华销量稳步攀升。

汽车业初现微弱复苏迹象
欧洲各国汽车厂和销售商自6月以来陆

续恢复运营，汽车行业开始呈现微弱复苏迹
象。

德国智库伊弗经济研究所近日发布报
告称，德国汽车业界的发展预期指数，已由4
月的负 89点提升至 9月的负 19点。德国汽
车进口商协会发表声明称，德国市场已从上
半年的大幅下跌中逐步恢复过来。据该机
构报告，德国9月私人购车量增长了18%，商
业运营车的销售量增长了3.5%。

根据德国联邦汽车交通局统计，9月德
国新注册车辆26.5万辆，同比增长8.4%。大
众、宝马、戴姆勒等车企9月营收均呈现增长
态势。此前，大众集团已宣布终止在德国工
厂的短时工计划，约 2万名时薪工人将恢复

正常工作时间，宝马同样大幅减少了短时
工。

随着国内疫情的稳定、海外工厂的陆续
开工以及各类支持措施逐步奏效，韩国汽车
业近期呈现逐步恢复势头。据韩国各大车
企 10月 5日公布的销售数据，现代汽车、起
亚汽车、韩国通用、雷诺三星、双龙汽车五大
整车厂商9月全球销量同比增加0.9%，达到
70多万辆，创下今年以来首个单月同比增长
纪录。

中国市场需求迅速复苏带动众多跨国
车企在华销量稳步攀升。丰田汽车8月在中
国的销量增长27.2%，自4月以来连续5个月
超过去年；本田汽车今年 8月在中国的销量
同比增长19.7%。《日本经济新闻》称，在全球
汽车行业因疫情而受到打击的背景下，中国
市场率先反弹，日本厂商将抓住中国市场的
机遇加快复苏步伐。

根据德国蓓睿适咨询公司的数据，在中
国市场迅速恢复的带动下，德国车企在中国
的业务蓬勃发展，与去年同期相比，宝马业
务量增长 45%，奔驰增长 19%，奥迪增长
18%。“全球汽车行业的乐观迹象来自中国，
与中国有紧密联系的车企都实现了业绩大
幅反弹。”德国杜伊斯堡—埃森大学汽车研
究中心主任费迪南德·杜登赫费尔说。

自救与政府支持措施并重
尽管汽车业出现微弱复苏，汽车市场整

体需求依然低迷。不少车企继续加大裁员、
技术改造等措施力度。

目前，德国汽车行业直接雇用约80万名
员工，加上电气工程和金属生产等上下游供
应商，雇员总数可达 93.6万。疫情发生以
来，汽车行业近 60%的员工从事短期工作，
未来也面临大量裁员风险。德国《汽车周

刊》援引专家数据预计，今年德国汽车业或
将裁员10万人。

据意大利媒体报道，意政府于 8月 1日
开始的刺激计划促进了汽车销售。根据意
大利补贴政策，用10年以上旧车置换低排放
新车，可获得 3500欧元补贴，新能源车的购
置补贴更是高达8000欧元。

疫情期间，韩国多个车企的海外及国内
工厂被迫停工，汽车产量和出口大幅下滑。
为帮助车企摆脱困境，韩国政府及车企积极
采取措施应对挑战。

韩国中央和地方政府以及整车厂商联
手设立 5000亿韩元（1美元约合 1140韩元）
规模的担保基金，用来扶持中小型汽车零件
供应商，以维护产业链畅通。韩国政府提前
购买公共部门所需汽车并预付70%的款项，
还将 3 月至 6 月的汽车个别消费税下调
70%，以刺激汽车消费。

现代汽车集团 1000余名高管自愿降薪
两成，为企业分担困难。在日本本土及海外
工厂陆续停摆后，日产、马自达、三菱均实施
了裁员计划。为整合内部人力资源，三菱汽
车（泰国）公司启动“自愿辞职项目”，针对工
龄超过一年但不超过 54岁的全职员工实施
裁员政策，根据员工的年龄和工龄进行薪资
补偿。

积极顺应产业发展新趋势
疫情防控期间，各国政府和车企开始思

考未来汽车产业的发展方向，积极顺应汽车
业发展新趋势。

韩国政府将“未来汽车”列入国家三大
重点培育产业。为此，韩国未来五年计划投
资20.3万亿韩元推广电动车和氢能汽车、对
老旧柴油车进行提前报废或加装过滤装置，
帮助汽车产业结构调整与绿色转型。韩国

产业通商资源部发布的数据显示，今年 1月
至6月，韩国电动汽车出口同比增长81.9%；
氢燃料电池汽车出口同比增加 67.7%；插电
式混合动力汽车出口同比增加26.2%。

分析认为，全球汽车产业将加速向清洁
化、电动化和智能化转型。车企纷纷计划加
大研发投入。现代汽车计划力争到 2025年
实现电动汽车销售 100万辆、全球市场份额
升至10%以上。丰田、本田和马自达计划继
续加大对氢能源汽车、智能汽车的投入。已
经推出氢燃料电池汽车量产车型的丰田正
在全力研发氢燃料电池商用车辆。

10月 7日，欧洲议会正式批准全新的
《欧洲气候法》草案，进一步加大了温室气体
减排力度，为汽车业转型提供了更大动力。
根据欧洲汽车制造商协会的数据，今年第二
季度，电动汽车已占到欧盟汽车总销量的
7.2%，而去年同期仅为2.4%。

9月，德国、英国、法国、挪威、瑞典、葡萄
牙、意大利、瑞士、西班牙九国电动汽车销量
继续上升，注册量合计 13.3万辆，同比上升
195%。

9月底，大众集团发布声明说，计划到
2024年与其中国合作伙伴一起，在中国电动
汽车领域投资约150亿欧元。大众计划在5
年内在中国市场推出 15种新型电动汽车。
宝马集团宣布，其电动 SUV车型 iX3将由华
晨宝马汽车公司在沈阳的工厂独家生产，并
向全球供货。

费迪南德·杜登赫费尔说，疫情导致全
球汽车市场萎缩，企业销售额骤减，积极拥
抱新趋势将给汽车业发展带来新机遇。“必
须加大各国间合作力度，才能弥补疫情造成
的损失，并在疫情后实现快速发展。”

特斯拉电池研究专家杰夫·达恩（Jeff
Dahn）及其实验室稍早之前的100万英里锂
离子电池已经为广大电动车迷们津津乐道，
引发了新型电池化学和电池寿命的广泛讨
论，或将成为电动车走进平常老姓家族的关
键之匙。这位被广泛认为是锂离子电池先
驱者的科学家刚刚发布了新的电池测试结
果演示，表明电动车锂离子电池可持续超过

15，000个充放电循环或相当于行驶 200万
英里（350万公里）。

在新的演示中，达恩讨论了 100万英里
锂离子电池的后续测试结果，其中一些电池
经过3年多的测试，进行了10，000多次充放
电循环，他希望这些结论成为锂离子电池新
标准，树立新电池技术基准。按照达恩的说
法，这些电池应用于中型纯电动车能够行驶

超过350万公里或200万英里。
达恩根据不同的放电深度（即充电前电

池的放电百分比）展示了最终的结果，表明
锂离子电池在经过多达 15，000次充放电循
环后性能也保持的非常好（如下图）。值得
一提的是，当电池容量在 25-50%之间放电
时，容量几乎不会衰减甚至没有衰减，这样
的放电深度实际上是大多数人使用汽车的
方式。

平均而言，美国车主每天使用纯电动车
行驶里程少于30英里，拿续航里程超过300
英里的特斯拉纯电动车来说，每天通勤 30
英里，平均每天充电 70-80%，这样的情况
下，电池不会出现衰减甚至没有衰减。

换句话说，这些电池实际上可以永久使
用或比汽车的实际使用寿命更长，因此达恩
提出了一个问题：我们实际上是否需要那么
好的电池？不过，特斯拉首席执行官埃隆·
马斯克（Elon Musk）一直强调电池的影响，
他计划为 robotaxis配备这些电池，充放电循
环可行驶超过 100万英里，称电池利用率将
比汽车高得多。过去，马斯克还提到，对于
其他特斯拉计划（例如Powerwall、Powerpack
和 Semi电动卡车）而言，更长寿命的电池至

关重要。
此外，达恩还认为，这些全新超耐用电

池对启用V2G车辆回馈电网功能很有用。
过去，由于电池寿命的影响，特斯拉一直不
愿让车主使用车内的电池回馈电网电量，新
电池将很好地解决这些问题。有趣的是，特
斯拉的顶级工程领导者之一德鲁·巴格利诺
（Drew Baglino）最近提到，未来的特斯拉汽
车将配备双向充电器，以实现V2G或V2X车
联网的所有技术。

值得注意的是，达恩还简短地评论了特
斯拉电池日，认为特斯拉正在以光速前进，
扩大工厂，未来储能设备和电动车需要 tWh
级别的电池容量。

实际上，特斯拉电池日没有太多提及长
寿命，更多的是集中在成本和规模，但是特
斯拉正在对电池寿命进行重大改进，其中许
多应用似乎都来自达恩团队。

与往常一样，达恩没有透露特斯拉是否
应用或者何时应用上述这些电池新研究成
果，但是随着特斯拉大张旗鼓地开始自行制
造电池，特斯拉未来的 4680新电池如果出
现 200万英里的寿命，也不是什么奇怪的事
情。

丰田、日产、本田都中招！安全带不达标 200万辆汽车或被召回
据报道，汽车零部件厂商“日

本均胜安全系统公司”，对部分在
强度测试中没有达标的安全带进
行了数据篡改。日本均胜的官网
信息显示，包括丰田、日产和本田
在内，有 10家日本车企使用了该
公司的产品。

日本媒体 15日报道称，据国
土交通省预测，仅日本国内可能就
有 900万条安全带不达标，涉及大
约200万辆汽车。

日本东京市民：像安全带、安
全气囊这些关乎人身安全的产品，
如果质量有问题，一旦发生交通事
故时非常危险，希望相关企业尽快
改正，不要害人害己。

日本均胜安全系统公司今年4
月通过内部举报发现了篡改数据
问题，目前正在对过去 20年的产
品数据展开调查。另外，有媒体报
道称，问题产品还包括儿童安全座
椅中使用的安全带。

日本均胜表示，目前还没有确

认因安全带断裂引发的伤亡案
例。日本国土交通省已要求公司
就违规情况以及产品安全性尽快
提交调查报告，并已通知各家车企
为大规模召回做好准备。

针对这次数据篡改事件，日
前，日本国土交通大臣表示，他认
为短期之内继续使用这些安全带
不会产生问题，但会尽快查明真
相，并采取相应措施。

日本均胜安全系统公司的前
身是日本高田公司，此前曾因气囊
安全问题导致多起死伤事故，并在
全球范围引发了涉及 1亿辆汽车
的大规模召回事件。

2017年，高田公司因巨额负债
而宣告破产。之后，该公司除气囊
以外的其他业务被别家公司收购，
并更名为日本均胜安全系统公
司。目前，这家公司是日本国内最
大的安全带供应商，市场占有率达
到四成左右。


