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华府汽车
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通英国粤

刘氏汽车维修中心
Annandale Citgo Gas Station
维州汽车排气与安全检查站

电话请找 刘家杰
703-941-8308
703-941-8309

营业时间：
周一至周五 7:00Am-7:00Pm

周六 7:00Am-5:00Pm

刘氏汽车维修中心由刘家杰先生主理，服务
于华人已有十三周年了，精修各类汽车，您要
通过维州汽车安全或废气检查吗？那您一定
要来到刘氏汽车维修中心!

7131 Columbia Pike,
Annandale, VA 22003

地 址：

地址：15557 C Frederick Road Rockville MD 20855

营业时间：
周一至周五

8:00AM-6:00PM
周六9:00AM-3:00PM

●发动机翻新与维修 Engine Work&Rebuilt
●发动机保养与维护 Engine Performance
●电路系统检查与维护 Wires Tracing
●暖气与冷气系统 Heating &Air Conditioning
●刹车系统，四轮平衡 Break,4 Balance
●离合器调试与翻新 Clutch
●悬挂与转向系统 Steering&Suspention

7-183

顶好汽车维修中心
www.bestautorockville.com多年经验/拥有优良品质专业证/最新电脑检测/排除故障

我们可以与各保险公司交涉，为顾客逃回修车所增加的全部费用

柯建华
通国语、英语

电话：240-403-0110 传真：240-403-0111

债务高筑，断臂求生，重庆首富跌落神坛
昔日“中国摩托车之王”终于还是败

倒在四轮时代。
2020年 8月 12日，力帆实业 （集团）

股份有限公司（下称“力帆”）发布公告
称，力帆控股股东重庆力帆控股有限公司
（下称“力帆控股”）司法重整申请被重庆
市第五中级人民法院裁定受理。

就在几天之前，力帆集团刚刚发布公
告表示，2017年以来，力帆控股持续面临
债务风险，虽竭力制定相关方案、通过多
种途径化解相关问题，但仍不能彻底摆脱
其流动性危机。为妥善解决力帆控股的债
务问题，保护广大债权人和投资者的利
益，力帆控股认为其具有重整价值。于
是，力帆控股以其不能清偿到期债务，资
产不足以清偿全部债务为由，向法院申请
司法重整。

这意味着，已经苦苦支撑三年之久的
力帆控股自救无望，放弃挣扎。

公开资料显示，力帆成立于 1992年，
历经 28年的发展，目前已迅速发展成为以
新能源产业为战略发展方向，融科研开
发、汽车、摩托车和发动机的生产、销售
（包括出口）为主，并投资金融于一体的大
型民营企业。力帆控股共持有力帆 47.08%
的股份，是其最大股东。

力帆也曾风光一时，被称为“中国摩
托车巨头”。2000年 11月 25日，力帆成功
登陆A股，成为中国首家上市A股的民营
乘用车企业。作为中国第一代民营企业
家，力帆创始人尹明善因此一举登上了

“重庆首富”的宝座。
时移势易，纵然尹明善曾凭借自己的

努力成为了叱咤风云的商业精英，但依旧
没逃过命运的安排。在时代的变迁里，伴
随力帆造车的仓皇衰败，力帆转型这场仗
终究还是打输了。

不过，近日有消息指出，吉利集团拟
入主力帆股份。对此，吉利汽车则回应

“没有此事”。截止发稿前，力帆股份市值
为 53.6元。相比 2010年上市后高达 100亿
的市值，力帆股份市值暴跌近5成。

力帆往事：被两任总理称赞过的民营
企业家陷入危机

昔日“摩托车巨头”，创始人曾为重庆
首富

曾经有多辉煌，如今就有多凄凉。
回首往昔，更令人忍不住唏嘘的是，

力帆曾是中国实体产业的“巨人”，辉煌无
两。

1991年某天，尹明善在与摩托车厂的
朋友聊天时听对方说起，他每个月都需要
到河南去买几百台发动机，价格很高而且
质量很差。这是因为，当时重庆本地的两
大摩托车巨头嘉陵与建设都不愿意把发动
机卖给小修理厂。

闻听此言的那一刻，一直寻找“大干
一场”的尹明善意识到机会来了。尹明善
要自己生产发动机卖给那些无奈“舍近求
远”的小厂。

方向有了，路就有了。1992年，尹明
善注册成立了力帆的前身“轰达车辆配件
研究所”，开始正式迈入摩托车行业。彼
时，尹明善的主要经营战略是，去建设集
团的维修部将发动机的主要零配件买过
来，然后自己组装发动机，成本只需
1400，但可以卖到近2000元。

虽然才刚刚成立，尹明善自信且野心
满满。据悉，创业之初，尹明善即向9名员
工宣布：我要造出全中国、全世界没有的
摩托车发动机。

很快，尹明善便在市场崭露头角并逐

渐站稳脚跟，力帆的发动机也在一时间畅
销全国。1994年，力帆又在全国率先开发
出四冲程100型发动机，该机成为中国摩托
车行业第一里程碑，随后力帆又相继开发
出90、100型电启发动机。

某种程度上，力帆在摩托车行业的驰
骋犹如安装了自己研制的强力发动机，一
路狂奔不停。2000年 3月，力帆成为重庆
第一家拥有进出口公司的民营企业。同年8
月，力帆以 5580 万元收购寰岛足球俱乐
部，当年即勇夺足协杯冠军，成功实现

“八年寒窗无人问”一球成名天下闻。
与此同时，力帆还不断发力海外市

场。2001年12月，力帆车手驾驶LF150GY
摩托成功飞越南母亲河——红河，这也是
中国摩托车在海外的第一次飞越。公开资
料显示，2001年全年，力帆销售收入达 18
亿元，企业综合经济效益位列全国同行业
第二名，摩托车发动机年产销量 150万台，
位居全球第一，力帆进入全国私营企业前8
强。

“如果说以前我是被生活的潮水裹挟向
前的话，现在，我该做自己真正的事业
了，像骑士堂·吉诃德那样，手持长矛，
向命运的风车挑战。”尹明善曾说过，他最
满意的就是自己这“一颗脑袋”。

事实上，那时的尹明善的确是命运的
反抗者与主宰者。与许多“英雄出少年”
的中国企业家不同，尹明善可以说是大器
晚成，一生传奇且极富戏剧性。

尹明善生于 1938年，是重庆涪陵人，
今年已82岁高龄。1958年，由于特殊的历
史背景，20岁的尹明善经历了一场无妄的
牢狱之灾，一关就是十八年。

1979年，不惑之年的尹明善终于重见
“光明”，他的人生也从此进入高光。坚忍
的人往往是可怕的，尹明善也一样。凭借
着一腔热血与过人的商业头脑，尹明善后
来的商业路途一路日光。当然，这同时，
尹明善也成就了自己的财富地位。

2003年，尹明善以5.2亿元的个人净资
产，被福布斯列为中国的50名富豪之一。

值得一提的是，也正是这一年，摩托
车行业迎来发展拐点，力帆也由摩托车逐
渐转向汽车行业。2003年 8月，力帆收购
了重庆专用汽车制造厂 80%的股份（后增
持到95%），并将企业名称改为重庆力帆汽
车有限公司。2006年1月，力帆520全球同
步上市发布会上，力帆推出了第一款自主
品牌轿车—力帆520。

2010年 11月，力帆股份在上海证劵交
易所成功上市，成为中国首家整体上市A
股的民营乘用企业，尹明善也因此成为了
重庆首富。2016年胡润百富榜，尹明善以

130亿财富排名第213位。
力帆造车之殇：债台高筑、断臂求

生，月销量仅为个位数
命运并不总是垂青尹明善。在造车这

条路上，力帆不再沿承其在摩托车时代的
好运气。

十余年来，尽管力帆在汽车领域动作
频频，推出了多款车型，但依旧没燃起一
丝火花。不管是传统汽车还是新能源汽
车，力帆似乎都与之有缘无份。

或许是吃到了摩托车出口的红利，力
帆汽车自开始便瞄向了海外市场。公开资
料显示，从 2007年至 2013年短短几年时
间，力帆汽车出口量从 4990辆上升至近 6
万辆，增长率达 1000%，力帆汽车在海外
市场一路高歌猛进。目前，力帆汽车旗下
的全线产品都实现了出口，从轿车到
SUV，再到力帆微车，全线产品都在参与
全球市场的国际化竞争。

这在如今听来甚至有些尴尬。要知
道，中国汽车工业协会、华经产业研究院
数据显示，2020年 1-5月，力帆乘用车汽
车销量为 257 辆，同比下降 87.49%。其
中，2020年5月，力帆仅卖出去6辆车。

事实上，从 2014年开始，力帆的销量
就已经开始走上下坡路。2016年，力帆汽
车还陷入了新能源“骗补”的漩涡。彼
时，力帆股份发布公告称，子公司重庆力
帆乘用车有限公司收到财政部下发的处理
决定，公司不符合新能源汽车补贴申报条
件车辆共计 2395辆，涉及中央财政补助资
金达1.14亿元。

“傻瓜才不抓住现在的机会搞新能源汽
车。”尹明善曾如是表示。而至此，力帆汽
车的新能源发展战略已步履维艰。根据公
开数据，2015到 2018年，力帆新能源汽车
销量节节下滑，分别为 14874 辆、 5550
辆、7738辆和 10166辆。2019年前 5个月，
力帆新能源车销量仅为 1011辆，同比暴跌
57.77%。

众所周知，造车是个极其烧钱的行
业。持续不断的造车投入与连年不佳的销
量也将力帆一步步推向了大额亏损及债务
高企的深渊。

根据力帆股份业绩报告，2019 年全
年，力帆实现营收 74.49亿元，同比下滑
32.35%；归属于上市公司股东净利润亏损
46.82亿元，同比下降1950.83%；2020年一
季度，力帆实现营收 5.6亿元，同比下降
74.88%；归属于上市公司股东净利润为亏
损 1.97亿元，同比下降 103.06%。同时期
内，力帆资产资产负债率继续上升，高达
约86%。

此外，力帆股份还面临着高额的诉讼

仲裁。力帆股份近期公告显示，截止到今
年 6月 18日，公司涉及诉讼案件 392件，
涉及金额29.06亿元。其中，尚未开庭案件
82件，涉及金额5.8亿元。

为了解困，力帆股份也曾两次变卖资
产。2018年12月，力帆将旗下子公司重庆
力帆汽车有限公司 100%股权以人民币 6.5
亿元的价格转让给了理想汽车，后者因此
获得乘用车生产资质。紧接着，2019年，
力帆汽车将位于重庆市两江新区的力帆汽
车生产基地以33.15亿元的价格出售给了重
庆市两江新区土地储备整治中心。

然而，这并不能从根本上帮助力帆走
出泥潭。

“力帆虽然入局时间并不算晚，但其主
打的低端路线如今已无人买单。在新能源
车领域，因为质量等各种问题，力帆一直
也没有大规模对外销售。在当前汽车产业
产能过剩的时代，力帆被淘汰出局也并不
意外。”工信部人才交流中心汽车专家张翔
对投中网表示。

颇有讽刺意味的是，尹明善的儿子尹
喜地喜玩名车，有着“中国玩车第一人”
的称号。据悉，他是中国第一辆布加迪威
龙（堪称世界上最贵汽车）的拥有者，爱
车如命。

可惜的是，这种热爱却没有注入到力
帆造车的基因里，尹喜地也并未能为力帆
力挽狂澜。

“八旬不退，力帆衰颓；后继有人，力
帆腾飞。”尹明善曾如此感慨。尹明善或许
无论如何也不会想到，即使已经隐退，年
过八旬的他有一天也得站在这个曾一手打
造的神话面前，目送帝国迟暮。

冰火两重天，新能源汽车依然前路漫
漫

力帆不是在 2020 年倒下的第一家车
企，抑或也不是最后一家。

两个月前，明星造车新势力企业拜腾
被爆陷入经营危机。报道称，根据内部人
士透露，拜腾公司目前只剩下躯壳，上海
办公室与北京办公室也已撤租。8 月 10
日，约 80名拜腾汽车员工聚集维权，要求
拜腾支付此前拖欠的薪资。

更早之前，博郡汽车董事长黄希鸣曾
发布声明称，博郡汽车遭遇严重经营困
难，公司已决定重新定位公司的商业模
式，争取创造正向现金流。可 7月 29日，
一份媒体曝光的博郡汽车内部文件显示，
控股股东融资宣告失败，公司已无恢复正
常经营的可能性。经公司股东会决定，今
年 8 月 1 日—10 月 31 日期间，公司进入

“歇业”状态，“歇业”期满后随即开始进
行“解散清算”。

可以说，不管往日处境多不相同，这
些新能源造车新势力如今深陷困顿的共同
原因都指向了一个问题，那就是断裂的资
金链。

“造车对资金的要求很高，能够持续靠
外部资金输血的企业毕竟是少数。”张翔告
诉投中网。此外，也有新能源汽车领域投
资人对投中网表示，新能源汽车行业是重
资产、大资金投入的行业。在新能源汽车
这个赛道上，融资能力就是核心竞争力。

而在市场的另一端，一场新能源汽车
的上市潮却正在上演。

2020年 7月 30日晚，理想汽车登陆纳
斯达克，成为第二家在美 IPO的中国造车
新势力。开盘首日，理想汽车股价直线拉
升，最高涨幅超 50%，最高股价达 17.5美
元。截止发稿前，理想汽车市值超120亿美
元。

继蔚来、理想之后，小鹏汽车也于近
日正式开启了赴美上市征程。8月 8日凌
晨，小鹏汽车向美国证监会提交 IPO 文
件，拟于纽交所上市。

一面是低至冰点的破产风暴，一面是
热闹非凡的资本冲刺。国内造车新势力赛
场上，无疑将迎来新的景观。

不过，需要注意的是，对于造车新势
力企业而言，上市并不意味着高枕无忧。

“造车新势力上市只是成功的第一步，后面
还有很长的路要走，依旧存有风险。一般
而言，一家车企若要取得规模经济效益，
销量至少要达 10万辆。按照这个标准，目
前国内的造车新势力还有很大差距。”张翔
提到。

正如上述新能源汽车领域投资人所说
的那样，虽然当前国内造车新势力的窗口
期正在关闭，但市场格局仍未至终局。


