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华府汽车
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通英国粤

刘氏汽车维修中心
Annandale Citgo Gas Station
维州汽车排气与安全检查站

电话请找 刘家杰
703-941-8308
703-941-8309

营业时间：
周一至周五 7:00Am-7:00Pm

周六 7:00Am-5:00Pm

刘氏汽车维修中心由刘家杰先生主理，服务
于华人已有十三周年了，精修各类汽车，您要
通过维州汽车安全或废气检查吗？那您一定
要来到刘氏汽车维修中心!

7131 Columbia Pike,
Annandale, VA 22003

地 址：

地址：15557 C Frederick Road Rockville MD 20855

营业时间：
周一至周五

8:00AM-6:00PM
周六9:00AM-3:00PM

●发动机翻新与维修 Engine Work&Rebuilt
●发动机保养与维护 Engine Performance
●电路系统检查与维护 Wires Tracing
●暖气与冷气系统 Heating &Air Conditioning
●刹车系统，四轮平衡 Break,4 Balance
●离合器调试与翻新 Clutch
●悬挂与转向系统 Steering&Suspention

7-183

顶好汽车维修中心
www.bestautorockville.com多年经验/拥有优良品质专业证/最新电脑检测/排除故障

我们可以与各保险公司交涉，为顾客逃回修车所增加的全部费用

柯建华
通国语、英语

电话：240-403-0110 传真：240-403-0111

从内讧到联手，国产造车新势力决战特斯拉
特斯拉在资本市场股价屡创新高之际，

国产造车新势力理想汽车和小鹏汽车先后
传出赴美上市消息。

据 36氪报道，小鹏汽车已经向美股市
场秘密提交 IPO文件，计划融资5亿美金，整
体上市计划预计在今年 7月到 9月，已经聘
请摩根大通、高盛等投行，其中，摩根大通为
主承销商。小鹏汽车副董事长兼总裁顾宏
地曾担任摩根大通亚太区投行主席。

更早之前的7月11日凌晨，理想汽车向
美国证券交易委员会提交招股说明书，申请
在纳斯达克挂牌上市。继蔚来之后，理想或
成第二家登陆美股资本市场的中国新势力
造车公司。

“理想选择的上市时间节点不错，特斯
拉被美国投资人认可，蔚来走出对现金流的
质疑，市场情绪对智能电动车行业认可度
高。宏观上就是美国股票市场泡沫化阶段，
估值和情绪也容易给的不错。”

一位接近李想的投资人士告诉《深网》，
“募集资金差不多也就 1亿美金，上市后市
值很快应该能达到七八十亿美元。”

截至 2020年 3月 31日，理想汽车拥有
现金及短期投资 4.8亿美元，加上 7月 1在D
轮融到的 5.5亿美元，理想汽车目前拥有超
过 10亿美元现金储备，其数额高于蔚来招
股上市时的 6.685亿美元。“不缺钱”的理想
计划通过 IPO募集最多 1亿美元资金，数额
则远低于蔚来15.18亿美元最高募集期望。

理想创始人李想是特斯拉在中国最早
一批用户，对于特斯拉的发展与价值也有着
自己独到的判断。早在 2017 年李想就预
测：特斯拉的市值在 2020年百分之百可以
达到 1000亿美金，长期发展下可以到 3000
亿美金。

但就是这样一个特斯拉信徒，却选择了
与特斯拉截然不同的造车之路。为了解决
新能源汽车补能这一行业难点，特斯拉通过
遍布各处的超级充电桩实现，蔚来则通过换
电服务实现，李想最终选择了增程电动系统
这一“非主流”技术路线。

更加复杂的动能转换系统注定需要更
多时间才能打磨出第一款产品，理想成立的
时间比蔚来晚一年，首款车上市却足足落后
了蔚来两年半的时间。

“过去 4年，我们整天被股东以及股东
的 LP 问到，你们为什么要做增程电动系
统？而增程电动系统为什么过去没有人成
功过？”李想在一次公开演讲上表示，“这样
一个压力，压了我们接近四年的时间。”

2019年 12月，智能电动大型 SUV理想
ONE正式对外批量交付，历经春节假期和疫
情的特殊时期，却创下了造车新势力全新车
型的最快交付万辆的纪录。

根据中汽数据终端零售数据，理想ONE
在 2020年上半年的累计销售量大幅领先同
级别新能源中大型SUV，其上半年的总销量
为9666辆，占前十名合计销量的46%。

成立五年，交付半年，理想决定赴美上
市，开启新势力造车的速度与激情。

厚积薄发
含着“金钥匙”出生的蔚来，2018年上市

前一举拿下140多亿元的融资，却在2019年
徘徊于破产边缘。

在纽交所走过第一个完整财年后，蔚来
正式公布2019年报，四年亏空230亿。质疑
声不绝于耳，股价低迷险些跌破 1美元，蔚
来戴上汽车圈“亏损之王”的帽子，李斌则成
为“2019年最惨的人”。

蔚来发展初期充分借鉴了特斯拉高举
高打的模式，先做赛车、做超跑，再做大范围
交付的量产车型，而这也注定着蔚来模式需
要大量烧钱才能行得通。

蔚来在 2018 年递交的招股书数据显
示：2016 年和 2017 年蔚来净亏损分别为

25.7亿人民币、50.2亿人民币，2018年上半
年，蔚来的净亏损更是站上33.3亿人民币。

从公开数据来看，理想汽车在成本控制
方面则要优于蔚来汽车。

招股书数据显示，理想汽车在 2018年、
2019年净亏损分别为 15.32亿元、24.38亿
元，而在 2020年第一季度，理想汽车实现营
收8.4亿人民币，并实现毛利率转正，同期净
亏损仅2.33亿元。

而在经营花销方面，理想的绝大部分的
投入为研发支出，在营销和行政支出上足够
克制。招股书数据显示：2018年研发支出约
为7.94亿人民币，营销和行政支出约为3.37
亿人民币；2019年研发支出约为 11.69亿人
民币，营销和行政支出约为 6.89亿人民币。
其中，2019年Q1季度研发支出约为 2.09亿
人民币，营销和行政支出约为 1.13亿人民
币，2020年Q1季度研发费用约为 1.90亿人
民币，营销和行政支出约出为 1.13亿人民
币。

李想的汽车梦里一直都是把汽车与家
庭捆绑在一起

另一方面，采用增程式技术架构的理想
ONE制造成本远低于同级别的纯电动车。
但“因为技术讲得太复杂，投资人也会有顾
虑”，C轮融资前，理想总融资额却仅有10亿
美金。

理想汽车的成长过程可用坎坷和谨慎
来形容，这也让理想更像一家创业公司。造
车烧钱可谓行业共识，因为需要投入庞大资
金，造车的过程很少会在意小钱，但李想对
于资金的掌控和成本的控制近乎苛刻。

李想经营公司的核心本质是“花了不该
花的一块钱，往往还需要再花三块钱把不该
花的一块钱产生的问题弥补回来”。区别于
李斌“没有 200 亿元别造车”的判断，他声称

“理想汽车只要 10 亿美元就能实现盈利”。
“出差经济舱都必须买折扣最低，经济

酒店都要两个同性在一起住。理想ONE上
市发布会不到 200万。”李想在朋友圈转发
《拜腾怎样烧掉84亿元？》一文时如是说。

按照目前的运营亏损状况，理想汽车认
为，至少未来 12个月，目前的现金和现金等
价物以及来自运营的预期现金流量将足以
满足预期营运资金需求、资本支出和债务偿
还义务。

忠诚的拥护者
SEV失败后，理想才决定转做 SUV，因

为时间上的落后，理想抛弃纯电采用增程式
进行“曲线救国”。但增程式技术并不是没
有弊端，面对全球汽车产业向纯电过度的必
然趋势，混合动力只能是当下的权宜之计。

美团创始人王兴不光是理想模式最忠
诚的拥护者, 还吐槽特斯拉“可能没有理解
电动车和电车的区别”。

2019年8月，理想汽车获得5.3亿美元C
轮融资，王兴个人出资 2.85亿美元，美团旗
下的龙珠资本出资 1500万美元；这还没完，
今年 7月 1日，理想再次完成 5.5亿美元的D
轮融资，由美团领投 5 亿美元，李想跟投
3000 万。这轮融资后理想汽车估值达到
40.5亿美元。

在多轮增持后，李想依旧是理想汽车第
一大股东，持股比例为25.1%，享有70.3%的
投 票 权 ，王 兴 旗 下 的 Inspired Elite
Investments Limited 和 Zijin Global Inc.分别
为理想汽车第二和第三大股东，持股比例分
别为 14.5%和 8.9%，投票权分别为 5.8%和
3.5%。

事实上不仅是资金上的相助，很少为美
团站台的王兴更是借用饭否为理想频繁发
声。

早在 5月初，王兴就亲自入手了一辆理
想ONE，并在饭否中表示“终于喜提一辆理
想ONE，可以顶替原有的沃尔沃XC90和特

斯拉Model S了。”随后，王兴又表示“自己的
父亲也要把奔驰S换成理想ONE。”

即将退休的美团高级副总裁王慧文称
自己试驾完理想ONE后打算把家里的保时
捷Macan处理掉，因为“这车价格只体现在
那个车标上”。从美团出走创办水滴公司的
沈鹏也在个人的社交媒体透露自己在没有
试驾的情况下购买了理想 ONE 并称理想
ONE“确实很给力，性价比高”。

王兴不光看好理想，更看好李想。今年
7月，王兴再度更新饭否动态：“我算是见过
中外各国许多创业者了，李想是少有的能
Think Different的人。可笑又可叹的是，很多
人 一 方 面 对 已 成 为 传 奇 的 苹 果 Think
Different广告顶礼膜拜，另一方面却对身边
正在发生的Think Different视而不见甚至百
般嘲讽。叶公好龙。”

结合王兴和美团的持股情况，动机不难
理解，但是其屡次发言让原本平静的新能源
汽车行业也平添了不少H药味。

早在今年1月，美团点评CEO王兴在饭
否网发声，认为国内汽车圈最后只会剩下

“3+3+3+3”家车企：3家央企是一汽、东风、
长安，3家地方国企是上汽、广汽、北汽，3家
民企是吉利、长城、比亚迪，3家造车新势力
则是理想、蔚来、小鹏。

而这无疑让一直自诩为“新势力造车前
三”的威马颇为尴尬。

随后，威马创始人沈晖曾与王兴隔空打
赌，认为威马一定在 top3之列，并单方面提
出赌约：“如果威马在 2020年的新造车势力
中销量不是第一，沈晖将送给王兴一辆车，
品牌价格不限，否则王兴给沈晖送外卖，产
品和地点自选。”

蔚来、小鹏、理想三家公司的创始人均
具备互联网创业背景而自带流量，这一点传
统车企出身的沈晖确实比不上，但从交付数
据上，威马稳居新势力造车第一梯队。

2019全年，威马以1.69万辆的交付量在
造车新势力中排名第二，仅次于蔚来，小幅
领先于小鹏。威马汽车CGO王鑫曾表示，威
马凭威马EX5一款车同时成为 2019年单一
车型交付量首位。

在创立威马之前，沈晖曾在博格华纳、
菲亚特、沃尔沃等大牌汽车公司就职。在他
的职业生涯中，最让人津津乐道的是 2009
年吉利收购沃尔沃时，李书福运筹帷幄，沈
晖带领团队，两年多的时间里令沃尔沃扭亏
为盈。

小鹏汽车的“快慢”之道
“拜腾们”的失意
“经过一年调整的蔚来汽车已经逐步回

归正轨。”李斌在Rebuild 2020科技全明星F
会上表示，2020年开始虽然有疫情，但是自
己反而没觉得那么难，压力没去年那么大。

“从重症监护室转到普通病房了。”
挺过2019并收获合肥70亿元的雪中送

炭，蔚来无疑是幸运的。但事实上新能源汽
车行业从来不缺资本，国家层面更是不惜巨
资补贴，反而是资本的宠幸在不断催生乱
象。量产尚不代表安全落地，更多企业还停
留在“PPT造车”的阶段。

据未来汽车日报报道：6月29日，在近5
个小时的董事会之后，拜腾汽车CEO戴雷临
时组织召开了中国区全体员工电话沟通会

“All Hands Meeting”，超800名拜腾汽车在职
和离职员工参加。戴雷表示，经过公司股东
和管理层的沟通，公司决定自 7月 1号起暂
停中国内地业务运营。

成立于 2016年的拜腾汽车是最早一批
新造车公司之一，其前身名叫“和谐富腾”，
原定投资方包括谐汽车、富士康和腾讯，但
最终富士康和腾讯并没有投资，改叫拜腾汽
车。

和谐汽车创始人冯长革“硬要”了一个

拜腾汽车董事长兼创始人的职务，但实际
上，这家公司的真正创始人是毕福康和戴
雷。

2018年 6月亚洲CES展前夜，拜腾汽车
发布了第二款概念车，之后 8月底的在北京
车展上，拜腾汽车第一台纯电动 SUV拜腾
BYTON M-BYTE概念车首次高调亮相。这
款概念车也确实足够惊艳，科幻的造型、独
特的设计理念。最让人印象深刻的是，一块
49英寸的共享全面屏幕，几乎占据了整个中
控台，让人耳目一新。

但从北京车展之后，拜腾汽车再也没有
过惊艳的消息。其巡回展出第一台概念车
则成为了常态，后来推出的第二台概念车
BYTON K-BYTE也基本上是在第一款概念
车原有的基础上改变了车身造型，此举无异
于新瓶装老酒。

拜腾汽车创始人毕福康在接受《欧洲汽
车周报》采访时曾表示，拜腾汽车将会通过
IPO融资来支持业务增长：“由于造车是一项
资本密集型业务，而且我们希望扩张，所以
上市是有意义的。”这条消息曝光不久，却遭
到了拜腾内部人士的自我否认。

2019年4月上海车展开始当天，拜腾汽
车董事长毕福康离职，出走爱康尼克并担任
CEO。尽管拜腾官方说公司一切发运营正
常，将继续由戴雷完成新车量产，但拜腾一
直缺乏足够的资金完成量产，甚至因为资金
匮乏拜腾直接缺席了本次上海车展。

拜腾如今这种窘迫早在 2018年 9月收
购一汽华利时就已经展现无余。为了获得
乘用车造车资质，拜腾以形式上的 1元人民
币价格，硬着头皮承担了一汽利华原来不低
于8亿元人民币的债务。

公开信息显示，截至目前，拜腾汽车累
计完成 4轮融资，累计融资额共计约 8亿美
元。去年 9月，该公司宣布 5亿美元的C轮
融资“即将结束”，部分资金已到账，部分投
资方已签约，但该笔融资迄今尚未完成，而
拜腾首款量产车型M-Byte 目前也尚未上
市。

拜腾并不孤独，2019年国家补贴幅度大
规模退坡为“裸泳”的车商掀掉了最后一块
遮羞布。天际拖欠供应商货款，赛麟汽车几
近破产，博郡如今无人接盘……这些企业耗
资数百亿资产，但结局惨淡。

事实上，整个产业链也感受到了彻骨的
寒意。

企查查数据显示，2015年至 2019年，国
内新能源汽车相关的企业数量呈整体上升
趋势，其中2016年开始企业注册量突破2万
家，2018年达到过去十年企业注册量之最，
共注册了 4.9万家。2019年，相关企业数量
的新增速度有所放缓，共注册4.7万家，低于
2018年的注册量。

2015年至 2019年，新能源汽车相关的
企业注销吊销数量不断增长，最近两年的注
销吊销数量更是飞速增长：2018年的注销吊
销量是 5459家，2019年的注销吊销量更是
暴增至12549家。

2019年对于新能源汽车而言无异于是
一个分水岭，2019年之前以造车新势力自居
的企业一度曾多达上百家，而目前有确切销
量数据的已经不到 10家，交付过万的也只
跑出来蔚来、小鹏、威马和理想四家。

战“吕布”
6月6日，何小鹏在微博发出一张合照，

照片中何小鹏、李斌、李想相依而坐。何小
鹏配文说：“三个苦逼，在忆苦思变......”同一
天李想在朋友圈晒出同一张合影，感慨说：

“三个苦逼，比谁老得快。”
与之并列的，是一张漫威三大英雄的合

影和一张三英战吕布的漫画，吕布寓意不言
而喻。三英战吕布的结果是平手，但当下蔚
来、理想、小鹏三家即便加起来也远不是特
斯拉的对手。

迈入 2020年，蔚来首次实现单季交付
破万，而特斯拉在中国市场早已实现单月销
量破万。市值上看，特斯拉最新市值超2800
亿美元，而蔚来尚不足 200亿美金，理想最
新估值则不足百亿美金。事实上，中国造车
新势力或多或少应该感谢马斯克，因为这场
演变至今的造车运动始于特斯拉入华。

六年的时间里，中国的新势力造车大军
走到今天可谓历经磨难。从昔日的“良师”
变成今天的“劲敌”，特斯拉的角色定位在悄
然变化，其背后是公司力量逐渐展开角逐。

而当特斯拉起诉小鹏汽车涉嫌盗窃专
利，马斯克或许也不再如 6年前那般泰然自
若。毕竟在智能手机等领域，中国创业公司
过去已展现出超群的战斗力。


