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美国航天局（NASA）定于美
国东部时间 5月 30日 15时 22分
（北京时间31日3时22分）用载人
版“龙”飞船将两名美国宇航员送
往国际空间站。这次载人试飞将
是自2011年以来美国首次使用国
产火箭和飞船从本土将宇航员送
往空间站，标志着美国重返载人
航天最前线，同时开启商业载人
航天新时代的序幕。这也将是历
史上第一次实现商业航空公司将
人类送入地球轨道。

因天气原因
首次载人试飞推迟
按原定计划，太空探索技术

公司（SpaceX）的载人版“龙”飞船
于东部时间27日16时33分（北京
时间28日4时33分）搭乘“猎鹰9”
火箭，从佛罗里达州肯尼迪航天
中心 39A发射台升空。但在火箭
发射倒计时不到 20分钟时，任务
团队宣布因天气原因，推迟发射
任务。

SpaceX表示，由于“龙”飞船
飞行路线的气候条件不佳，当天
的发射任务被取消。NASA局长
布里登斯廷在推特上说，确保宇
航员的生命安全是重中之重。

欲借此摆脱对俄飞船的依赖
5月17日，布里登斯廷在社交

媒体“推特”发文，宣布“NASA将
再次在美国本土用美国火箭送美

国宇航员入太空”，时间为美国东
部时间5月27日下午4时32分。

美国副总统彭斯形容这次任
务“非常令人兴奋”，并说这标志
着“美国恢复了在人类太空探索
领域的领导地位”。

在过去十年的大部分时间
里，美国不得不依赖俄罗斯“联
盟”号飞船运送宇航员往返国际
空间站。

宇航员上次从美国飞往国际
空间站是在 2011年，当时他们乘
坐的“阿特兰蒂斯”号航天飞机从
卡纳维拉尔角39A发射台升空。

对NASA及美国政府而言，这
次任务的最重要目标仍然是尽早
恢复载人航天能力，消除对俄罗
斯的依赖。自从2011年航天飞机
退役以来，NASA一直要向俄罗斯
购买“联盟”号飞船的座位，而且
成本越来越高，每张“机票”的售
价由 2008年的 2100万美元，升至
目前的9000万美元，不仅昂贵，而
且对美国来说近乎耻辱。

时任美国航空航天局局长查
尔斯·博尔登 2014年曾说：“地球
上最伟大的国家不应依赖其他国
家进入太空。”

美国商业载人航天屡屡遇挫
为改变这一局面，美国航天

局大力支持商业载人航天，鼓励
私营企业制造出“安全、可靠、经

济”的载人飞船。
2014年，波音公司和太空探

索技术公司从美国航天局获得总
计68亿美元的合同，分别建造“星
际客机”号载人飞船和载人型

“龙”飞船，但两艘飞船的首飞时
间从最初计划的 2017 年多次推
迟。

去年3月，载人型“龙”飞船完
成首次不载人试飞，但飞船的“超
级天龙座”发动机一个月后在一
次静态点火测试中出现异常，原
计划去年夏天所作“飞行中发射
中止测试”推迟。这项测试今年1
月完成，是飞船载人飞行前的最
后一次发射逃逸测试。

去年 12月 20日，波音“星际
客机”号飞船在首次不载人测试
飞行中没有进入预定轨道，因而
取消原定前往国际空间站的计
划。首次测试飞行失败使得波音
进度大幅落后于太空探索技术公
司。波音打算今年秋天再作不载
人测试飞行。

如果这次任务成功，NASA及
SpaceX预计最快会在今年 9月将
3名美国宇航员及1名日本宇航员
送上空间站。

“龙”飞船双雄，战机试飞员
出身

参与载人型“龙”飞船首飞任
务的是美国宇航员罗伯特·本肯
和道格拉斯·赫尔利。两人都是
航天飞机项目的资深宇航员，都
分别搭乘航天飞机执行过两次太
空任务，在太空中逗留的时长都
达到数百个小时。

本肯最近说，有机会登上一
艘全新的宇宙飞船大概是每一位
试飞员的梦想。“能有这样的机
会，我感到非常幸运。”

2018年中选，已训练两年
5月20日，贝肯和赫尔利来到

佛罗里达州卡纳维拉尔角海岸，
他们最快在一周后登上“龙”飞
船，飞往国际空间站。自从NASA
在2018年选派他们执行这项任务
以来，这对搭档就一直在为这一
刻做准备。他们从位于休斯敦的
约翰逊航天中心附近的基地往返
于SpaceX公司在加利福尼亚州霍
桑的总部，进行各种训练。

这次任务的不同之处还在
于，两人要搭载的不是NASA制造
的航天飞机，而是一架由私企制
造的航天飞机。在霍桑，赫尔利
和本肯练习如何在穿着SpaceX定
制宇航服的同时实现在载人型

“龙”飞船内部的操控与互动。

本肯和赫尔利都是从军事试
飞员开始职业生涯的，两人驾驶
超音速飞机的飞行时间都达到了
数百小时。出生于密苏里州的本
肯，加入NASA之前长期在美国空
军担任飞行试验工程师。来自纽
约的赫尔利曾是美国海军陆战队
的战斗机飞行员和试飞员。

“作为一名飞行员，我的职业
生涯都在用一种特定的方式来控
制飞行器。这次当然是不同的，”
赫尔利在一次新闻发布会上说，

“但是你知道，我们以一种开放的
心态进入这个新领域。”

同年成为宇航员，妻子也都
是宇航员

本肯和赫尔利都在2000年成
为NASA宇航员，两人是同一期宇
航员培训班的同学，自那以后常
年一起工作，成了好哥们，还参加
了彼此的婚礼。多年的了解，让
两人培养出了相当程度的信任。

“我们在一起工作了很长时
间，所以我们完全不担心一些培
训项目。”本肯透露，“我知道道格
（赫尔利）在很多不同情况下会有
什么反应。他对我的了解也一
样。这就简单多了。我们不需要
额外花心思进行沟通。他只要看
我一眼就能知道我的状态。”

2011年，赫尔利在美国最后
一次航天飞机任务中担任飞行
员，这次将担任载人型“龙”飞船
指挥员。

虽然这两名宇航员对彼此都
很确定，但这次任务的返航时间
却仍未最终确定。国际空间站人
员限定为 3人。赫尔利和本肯将
花费数周至数月帮助维护轨道实
验室。按照NASA的说法，他们的
任务时长仍在评估中。

有意思的是，两人的妻子也
都是同一期宇航员培训班的同
学。本肯的妻子2009年曾操纵机
械臂执行哈勃望远镜维修任务。
赫尔利的妻子凯伦则在2008年成
为第50位进入太空的女性。

载人型“龙”飞船
打造“高端”飞行体验
载人型“龙”飞船配备了先进

的硬件和软件，驾驭起来比老版
飞船更简单，舱内宽敞，座椅舒
适，为宇航员提供安全的“高端”
飞行体验。

SpaceX提供的资料显示，载
人型“龙”飞船舱内空间约 9立方
米，配有 7个座位、一套环境控制
和生命支持系统以及先进的紧急
逃生系统。宇航员可以从飞船窗

户鸟瞰地球、月球及整个太阳系
的壮丽景观。

飞船上的触摸屏显示飞船的
实时性能状态，包括其在太空中
的位置、目标地点状况以及飞船
内环境等。舱内温度可在18至27
摄氏度之间调节。飞船是全自动
操作，宇航员以及位于地球上的
任务团队都可以监控和操作。

“超级天龙座”发动机保命
SpaceX在研制载人型“龙”飞

船前，已经使用货运版“龙”飞船，
为国际空间站进行多达18次的补
给任务，无论运载火箭及飞船的
对接技术都可以说很成熟，然而
载人与载货始终不同，载人型

“龙”飞船的安全性要求可说是这
次任务的重中之重。

载人型“龙”飞船的最大特点
是采用反推力引擎进行减速和着
陆，令着陆精度远超以往的载人
飞船，甚至可以实现定点着陆。
要做到这一点全赖于舱上 4组 8
具“超级天龙座”发动机，这些小
型发动机用 3D打印技术制造，每
台可独自产生7吨推力，除了软着
陆外，“超级天龙座”发动机也是
飞船逃逸系统的主要动力。

一旦“猎鹰 9”号火箭升空期
间出现任何差错，载人型“龙”飞
船的计算机系统便会自动启动逃
逸系统，点燃“超级天龙座”发动
机与火箭脱离，飞船之后会继续
飞往平流层，然后返回地球并展
开降落伞减速着陆。如果故障是
在升空最后阶段发生，飞船脱离
火箭后更可直接飞入轨道，根据
飞船状态及燃料存量，甚至可以
继续自行飞往太空站。

搭载4日食物水氧气
针对以往载人飞船出现过的

事故如舱内失压等，两名宇航员
所穿的特制航天服能在必要时加
压并供氧，化身“单人太空舱”继
续执行任务或返航。如果在前往
空间站过程中发生必须返航事
故，也可以靠“超级天龙座”发动
机离轨并重返地球。载人型“龙”
飞船内搭载了两名宇航员 4天分
量的食物、水及氧气，因此，如非
严重事故都有足够时间应对。

不过，这是载人型“龙”飞船
第一次载人升空，赫尔利也承认
存在风险。SpaceX团队也深明安
全的重要性，在工程人员建议下，
公司在开发过程中的每份指示文
件上，都加上赫尔利及本肯的照
片，提醒员工“性命攸关”。

NASA今日用“龙”飞船将两名宇航员送往国际空间站

时隔9年 美国宇航员要再从本土飞天

出生日期：1966年 10月
21日（53岁）

担任宇航员前经历：
●美国海军陆战队上校
●土木工程学位
●驾驶 25种飞机超过

5500小时经验
首次入选宇航员：2000年
升空经验：
●2009年，搭乘“奋进”

号航天飞机进入空间站
●2011年，搭乘“亚特兰

蒂斯”号航天飞机进入空间站
逗留太空时间：683小时
本次任务岗位：“龙”飞船

指挥员
职责：控制发射、着陆及

回收

鲍勃·本肯

道格道格··赫尔利赫尔利

出生日期：1970年 7月
28日（49岁）

担任宇航员前经历：
●美国空军上校
●机械工程博士
●驾驶 25种飞机超过

1500小时经验
首次入选宇航员：2000年
升空经验：
●2008年，搭乘“奋进”

号航天飞机进入空间站
●2010年，搭乘“奋进”

号航天飞机进入空间站
逗留太空时间：708小

时（6次太空漫步）
本次任务岗位：联席行

动指挥官
职责：交会对接操作、空

间站内活动


