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春运大幕10日将开启 回家路上这些新变化你知道了吗
10日，2020年春运将正式开

启。今年春运，预计全国旅客发
送量将达到约 30亿人次。其中，
道路客运 24.3亿人次，铁路 4.4亿
人次，民航 7900 万人次，水运
4500万人次。

不同出行方式都有哪些新变
化需要知道？不妨提前了解一
下！

【乘火车】
——电子客票来了，这些使

用要点需要了解！
电子客票的运用是今年春运

的一大亮点，更多旅客将不再需
要换取纸质车票，直接通过刷手
机或身份证进站乘车。

来自国铁集团的数据显示获
悉，截至 2019年 12月 31日，全国
铁路已完成绝大多数高铁客专和
城际铁路的电子客票实施工作，
有 957个车站开通了电子客票业
务。

电子客票究竟该如何用？
如果旅客上车站、下车站均

为电子客票的试点车站，其购买
的动车组列车车票为电子客票。
购票方式仍包括 12306 网站、
APP，车站售票窗口，自动售票机，
代售点等。

进站时，旅客可凭购票时使
用的有效身份证件原件通过自助
闸机“刷脸验证”完成进出站验
票。

乘车时，旅客须按购票信息
显示的车厢号和座位号就坐，遇
到列车工作人员查验车票时，旅
客应出示购票时使用的有效身份
证件原件。购买减价优惠车票的
旅客，需要随身携带相关优惠证
件(如学生证、残疾军人证)以便查

验。
旅客购买电子客票后需要报

销的，可在开车前或乘车日期之
日起 30日内，凭购票时使用的有
效身份证件原件，到车站售票窗
口(含自动售取票机)打印电子客
票报销凭证。

旅客购买电子客票后需要退
改签的，先要确认好报销凭证是
否已经打印。未打印的在线上线
下各个渠道均可办理退改签，已
经打印的需要到窗口办理。

——新线路开通，回家多了
个选择

除了火车客票的变化，今年
春运前，众多新线路的开通也为
返乡的旅客提供了新选择。

2019 年 12 月 30 日零时起，
全国铁路实行了新的列车运行
图。本次调图，有多条新线开
通运营，包括北京至张家口高
铁、张家口至大同高铁、张呼
高铁张家口至乌兰察布段和崇
礼铁路等。

旅客乘高铁出行，时间大大
缩短。值得一提的是，自动驾驶
将在京张高铁推广应用。2020年
春运，配备有智能调度系统的京
张高铁将为旅客带来全新体验。

——反向春运有优惠，不妨
尝试！

2020年春运，铁路部门还推
出了一系列价格优惠政策，扩大
了票价优惠实施范围和幅度。

在历年回空方向临客票价实
行折扣优惠政策的基础上，采取
扩大临客折扣方向，增加折扣临
客范围和数量，提高折扣临客的
优惠幅度等措施，为反向春运客
流提供优惠，让利旅客。

过年回家票难买？不妨尝试
反向春运，体会一次不一样的春
节！

【乘飞机】
——北京大兴国际机场迎首

个春运 航空公司增开新航班
2019年 9月正式投运的大兴

国际机场也即将迎来首个春运的
考验。新航班的开通，让打算乘
飞机出行的旅客有了新选择。

例如，2020年1月13日起，东
航新增合肥至北京大兴航班，为
市民春运期间出行提供更多选
择。

2020年1月12日至2月18日
春运期间，南航将首次开通由贵
阳至北京大兴机场的航班。

由于飞机起飞降落不需要经
过北京市区，不用绕行，遇到雷雨
大风等天气时更容易改航，从而

减少航班延误和取消。
与首都机场整体相比，从贵

阳至北京大兴往返的旅客在候机
楼、飞行及地面滑行阶段可累计
节省30到40分钟。

【乘汽车】
——487个省界收费站取消
从2020年1月1日零时起，全

国 29个联网省份的 487个省界收
费站全部取消。

取消省界收费站之后，客、货
车辆在省界收费站能实现快捷通
行、不停车，可以有效地解决拥堵
问题。

车辆通过门架系统对车辆类
型的识别确定收费标准，车辆行
驶全路径的所有门架的费用总
和，就是车辆通行该路段应交的
车辆通行费。

——儿童乘车优惠可看年龄

要带孩子回家过年的家长注
意了，今年春节，儿童乘客运班车
享受的优惠政策有变化。

2020年1月1日起施行的《关
于深化道路运输价格改革的意
见》中明确，符合条件的儿童乘坐
客运班车享受免费乘车或者客票
半价优待。在儿童身高标准基础
上，增加以年龄为依据的儿童票、
免票划分标准。

具体条件为：每一成人旅客
可携带 1 名 6 周岁 (含 6 周岁)以
下或者身高 1.2 米 (含 1.2 米)以
下、且不单独占用座位的儿童
免费乘车，需单独占用座位或
者超过 1 名时超过的人数执行
客票半价优待，并提供座位；
6～14 周岁或者身高为 1.2～1.5
米的儿童乘车执行客票半价优
待，并提供座位。

2020开门红！
中国成功发射通信技术试验卫星五号

全国40城开启"地铁时代"
谁将成为最大赢家？

2020年1月7日23时20分，我
国在西昌卫星发射中心用长征三
号乙运载火箭，成功将通信技术试
验卫星五号发射升空。卫星顺利
进入预定轨道，任务获得圆满成

功，中国航天发射 2020年迎来开
门红。

2020开门红！中国成功发射
通信技术试验卫星五号

通信技术试验卫星五号主要

用于卫星通信、广播电视、数据传
输等业务，并开展高通量技术试验
验证。

通信技术试验卫星五号和长
征三号乙运载火箭，分别由中国航
天科技集团有限公司所属上海航
天技术研究院、中国运载火箭技术
研究院研制。

刚刚过去的 2019年，长征三
号甲系列火箭共发射 12次，并在
2019 年 4 月成为我国第一个发
射任务过百的单一系列火箭，据
长三甲系列火箭总体副主任设
计师张亦朴介绍，2020年长三甲
系列火箭全年预计执行 10 次左
右发射任务，仍旧是中国航天最
忙碌的火箭。长三甲系列火箭
包括长三甲、长三乙和长三丙三
型火箭。

此次任务是长三甲系列火箭
第 109次发射，也是长征系列运载
火箭的第324次航天飞行。

城市建设，交通先行。自 1969
年，北京成为内地第一个拥有地铁
的城市；截止到2019年12月31日，
开通运营城市轨道交通的榜单上，
已有40座内地城市在列。

“创纪录”，成为这一年城市轨
道交通发展的关键词之一。

《新闻联播》形容成都“三线齐
发”、一次性开通总里程超过100公
里，为“创下中国轨道交通发展史的
新纪录”；中国城市轨道交通协会也
将一年新增 5 个运营城市、增加
968.77公里运营线路，表述为“再创
历史新高”。

亮眼的“总成绩单”背后，各地
表现如何？放眼未来，谁又可能成
为最大赢家？

中西部快速崛起
近三年，城市轨道交通的“生长

速度”整体惊人。
从 2017年第一次突破 5000公

里大关，运营总里程连年攀升。根
据中国城市轨道交通协会的最新数
据，截至到2019年12月31日，内地
运营线路已累计 6730.27公里。仅
仅两年时间，增幅甚至已超过三分
之一（34.02%）。

也是在 2019年，又有温州、济
南、常州、徐州、呼和浩特 5个城市
开通运营了城轨交通。这一数据，
同样高于前两年的 4城与 1城。自
此，内地城轨交通的城市“花名册”
上，已共有40个城市在册。

40 城中，近 7 成都在 2019 年
“收割”了新线路。具体而言，2019
年共27城新增运营线路26条、新开
延伸段或后通段24段；新增运营线
路长度达到 968.77，接近 1000公里
大关，“再创历史新高”。

从地域分布来看，东部地区起
步早，运营总里程占到全国总量 6
成，尽管2019年新增里程的份额有
所缩减，但也拿下了总量的“半壁江
山”。和东部反差巨大的是东北地

区，总里程占比 7.7%，2019年新增
里程仅占全国6.8%。

相比之下，城市吸引力不断增
强的中西部地区，成为这轮“分蛋
糕”的主力。2019年西部地区新增
里程占到了全国的近四分之一；中
部则是“自我突破”最明显的地区，
较前一年的总里程增幅，高达
26.8%。

具体到城市，2018年新增长度
排名前三的是青岛、武汉、广州，东
部城市占了两席。2019年该项排
名东中西地区各占一城，排名依次
为成都、北京、郑州。值得一提的
是，尽管东北地区在此轮稍显弱势，
辽宁沈阳仍以新增里程 57.02公里
的成绩闯至第四位。

不难看出，城市轨道交通的发
展，某种程度上也成了城市竞争力
的“晴雨表”——东部地区一马当
先、中西部的快速崛起、东北城市的
发展困境，都从城市轨交的“成绩
单”上有所体现。

南京突出，杭州“掉队”
这种“同频共振”，并非无迹可

寻。
厦门大学经济学系副教授丁长

发此前就指出，人口正在加速向中
心城市集聚，相比公路交通，轨道交
通的发展对于做大做强中心城市平
台，具有基础性的支撑作用。

反而言之，城市轨道交通的运
营发展也离不开客流的支撑；此外，
2018年“52号文”划定 40%财政资
金的“门槛”后，轨道交通的建设，更
离不开城市财力的保障。

从 2019年末城市轨道交通的
完整榜单上来看，40城中排名前十
位的城市，有九个都是2019年前三
季度GDP十强城市。唯一的例外
是南京，GDP排名第 11位，轨道里
程数高居第 5，而原本GDP排名第
10的杭州，轨道里程数仅位列第16
位。

江苏省十三届人大常委会第
十三次会议 1月 7日在南京召开，
听取了江苏省政府关于脱贫攻坚
工作进展情况的报告。记者从中
了解到，我省脱贫攻坚工作取得了
决定性成效，脱贫致富奔小康工程
实施4年来，已实现脱贫254万人，
脱贫率达到 99.99%以上，目前还
剩6户、17人未脱贫。

据江苏省政府扶贫办主任朱
国兵报告，4年来，纳入建档立卡
的省定 6000 元以下低收入人口
2542114人，脱贫率达到 99.99%以
上，821个省定经济薄弱村集体经
济年收入全部达到 18万元标准，

“6+2”重点片区和革命老区面貌发
生显著变化，12个省级重点帮扶
县区有望全部“摘帽”。

在“三保障”方面，截至 2019
年 12月底，全省 3188名建档立卡
疑似辍学学生已降至 5人，因贫失
学辍学现象基本消除;实现低收入
人口大病保险起付线降低50%，报
销比例提高5至15个百分点，大多
数县域内定点医疗机构将低收入
人口政策范围内住院总费用自付
比例控制在 10%以内;10824户省
级建档立卡的需要实施危房改造
的，目前已经全部竣工、农村低收
入人口饮水达到安全标准。

2020年是脱贫攻坚全面收官
之年，脱贫攻坚重点任务是巩固成
果、提升水平，增强脱贫的稳定性
和可持续性，探索建立缓解相对贫
困的长效机制。比如，在省人大常
委会农业和农村工作委员会的调
研报告中，对因病返贫的现象，基
层呼吁研究由“收入法”调整为“支
出法”确定农村居民相对贫困人口
的思路，将更多的因病致贫的支出
型贫困家庭纳入农村最低生活保
障范围;扶贫产业项目申报时间固
定且一年只能申报一次，申报手续
相对复杂，基层希望申报手续更加
简化，可操作性更强等。

江苏脱贫率达到99.99%以上 仅剩17人未脱贫


